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10.1. MOBILIDADE URBANA

INTRODUCAO

A partir de janeiro de 2012, passou a ser impossivel tratar de mobilidade
urbana sem comecar pela Lei 12.587 de 2012. O que torna o conteldo desta Lei mais
atrativo é o fato de que se trata da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, um tema que
atualmente interessa a todo e qualquer cidadao que vive na cidade, independentemente de
idade, género, classe social, atividade profissional, enfim, todos precisam se deslocar e a
forma como isso acontece hoje é uma das maiores preocupacoes dos urbanistas, do poder
publico de todas as esferas e da sociedade como um todo.

Com o aumento da industrializacdo do pais, os grandes centros urbanos
passaram por transformacoes a partir da década de 1950 e, em decorréncia disso, o padrao
de deslocamentos da populacdo brasileira também mudou muito. Em um curto periodo de
tempo, o Brasil deixou de ser rural para tornar-se predominantemente urbano.

Apesar disso, o modelo de urbano brasileiro ainda carece de equidade e
sustentabilidade. A populacdo com menor poder aquisitivo € obrigada a ocupar areas cada
vez mais distantes, em funcao dos altos custos de moradia nas regides mais centrais e
estruturadas, o que, muitas vezes, promove um espraiamento das cidades, dificultando
sobremaneira os deslocamentos da maioria das pessoas, uma vez que os locais de trabalho,
estudo e lazer se concentram nas regides mais centrais. O baixo adensamento das cidades
faz com que aumentem o numero de viagens e as distancias a serem percorridas, 0 que
torna a populagao altamente dependente dos sistemas de transporte.

Também conhecida como a Lei da Mobilidade Urbana, traz consigo a
constatacdo do fim de um modelo que demonstrou ser insuficiente para tratar da
necessidade de deslocamento, que apresenta cada vez mais complexidade e grande impacto
no planejamento urbano.

Espaco pablico necessério para deslocamento de 60 pessoas

s
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REPRESENTACAO DO USO DO ESPAGO PUBLICO / Fonte: ITDP
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O deslocamento nas cidades é fator preponderante na qualidade de vida dos
cidaddos. O modelo de circulagao de pessoas e cargas dentro do territdrio urbano interfere
no desenvolvimento econdmico do pais, pois dele dependem a logistica de distribuicdo de
produtos, a salde e a produtividade de sua populagdo, dentre outros.

A integracdo das politicas urbanas é um grande desafio, ainda, para todas as
esferas do Poder Publico que, por décadas, foram vistas de forma setorizada e segmentada,
talvez como consequéncia da falta de cultura de planejamento que permeia a sociedade
brasileira. A qualidade do deslocamento depende de que o sistema urbano tenha seus
elementos integrados e planejados de forma a minimizar os deslocamentos, otimizando
tempo e espaco a fim de promover a economicidade e um padrdao de vida urbano
satisfatdrio.

O uso do solo urbano consciente por meio da mobilidade urbana sustentavel é
fundamental para implementar a Politica de Mobilidade Urbana. Assim, a Lei da Mobilidade
privilegia o transporte ndo motorizado em detrimento do motorizado e o publico coletivo em
detrimento do individual motorizado (Art. 6, II). O cidaddo, ao se locomover a pé ou por
meio de bicicleta, interage muito mais com o espaco urbano, além de colaborar para reducao
da emissao de gases na atmosfera e serem estes os meios mais baratos de locomocao, pois
representam menor custo para 0s usuarios, para 0 meio ambiente e para a sociedade.
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REPRESENTAGAO DE HIERARQUIA DA PREFERENCIA DO USO DO SOLO PUBLICO. (FONTE: ITDP)

Da mesma forma, a utilizacdo de transporte publico coletivo reduz a ocupacao
do espaco das vias com muito mais pessoas transportadas em relacdo a area publica
utilizada do que se fossem transportados por veiculos motorizados individuais. Os principais
eixos da PNMU sao equidade, participacao social e qualidade dos servicos prestados, por
constarem, implicita e explicitamente e de forma reiterada, nas previsdes. Para discutir a
utilizacdo ison6émica do Sistema de Mobilidade Urbana pelos cidaddos, sao fundamentais
revisoes nas politicas de custeio para compensar as isencoes tarifarias, ndo sé considerando
usuarios do transporte publico mas toda a sociedade, beneficidrios diretos e indiretos do
transporte publico, cidaddos que nao se utilizam deste tipo de transporte, pedestres, ciclistas
e usuarios de veiculo privado, individual e coletivo, cada qual impactando e sofrendo impacto
do Sistema de diferentes formas.
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Outra medida imprescindivel para garantir a equidade é garantir o acesso de
todos os cidadaos ao Sistema de Mobilidade Urbana, em particular dos que possuem
mobilidade reduzida, temporaria ou permanentemente. Esse direito abrange tanto os que se
utilizam de transporte publico quanto os que se locomovem nos passeios, calcadas e
travessias. S3o medidas simples que se adotadas pelo poder publico municipal, podem
reduzir significativamente os acidentes e promover a maior utilizacdo da cidade por sua
populacao.

A participacao social &, indiscutivelmente, parte fundamental de todo o
processo, como prevé toda politica urbana contemporanea. Essa participacao é pressuposto
do planejamento legitimo para a atuagdo do Poder Publico. Para as politicas urbanas, em
particular, se faz ainda mais importante, pois interferem diretamente no dia a dia dos
cidadaos e requerem ainda maior atencdo por parte do Poder Publico para garantir que
efetivamente aconteca. Ndo ha diagndstico que demonstre mais claramente a realidade do
que aquele feito pelos setores da sociedade envolvidos diretamente.

O QUE E MOBILIDADE URBANA:

Mobilidade urbana é a condicdo criada para as pessoas poderem se locomover
entre as diferentes zonas de uma cidade. Atualmente, os automdveis particulares e os meios
de transportes publicos sdo os meios de mobilidade urbana mais utilizados.

Os carros, no entanto, representam um grande problema para a qualidade da
mobilidade urbana, principalmente nos grandes centros urbanos e metrépoles.

Quando ndao ha um correto planejamento urbano e investimento em
alternativas ao uso das rodovias como meio de locomocdo, as cidades sofrem com a
superpopulacdo de automdveis, que por sua vez sao responsaveis pelo “inchaco nas
estradas”, provocando congestionamentos e prejudicando a qualidade de vida da sociedade.

MOBILIDADE URBANA NO BRASIL

O Brasil € um dos paises que mais sofre com problemas de mobilidade
urbana, justamente por ter um histérico de planejamento urbano baseado no modelo
rodoviarista, ou seja, um grande investimento na expansao e melhoramento das rodovias.

Por outro lado, os transportes publicos da maioria das cidades brasileiras sao de
ma qualidade, fazendo com que o cidadao busque adquirir um automovel particular, visto
que existem diversas facilidades para a compra de carros no pais nos Ultimos anos,
principalmente gragas ao fendmeno da mobilidade social.

As grandes capitais brasileiras sdao as que mais sofrem com a crise na
mobilidade urbana, como a cidade de Sao Paulo, por exemplo. Estima-se que o paulistano
passa até 45 dias por ano parado no transito, um nimero absurdo para quem procura
qualidade de vida.

A concentracao elevada de automdveis também aumenta drasticamente a
poluicdo ambiental, sendo este mais um motivo para sejam implantadas alternativas
sustentaveis para a mobilidade urbana no pais.
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MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Consiste numa alternativa para evitar os problemas provocados pelo “inchago
rodoviario” devido ao elevado nimero de automdveis nas estradas, que impedem ou
dificultam o fluxo da mobilidade urbana nas grandes cidades.

Para isso, as propostas de mobilidade urbana sustentavel envolvem a
implantagdo ou reforco dos sistemas de transporte sobre trilhos, como metrés, trens, bondes
elétricos, teleféricos, entre outros.

Além disso, outra opgdo seria o incentivo ao uso de meios de transporte
alternativos e nao poluentes, como as bicicletas, por exemplo. Mas, para que isso seja
possivel, os governos precisam investir na construcdo de ciclofaixas e ciclovias com
qualidade.

A mobilidade urbana sustentavel também visa a melhoria na locomocdo dos
pedestres, com o planejamento de calcadas que sejam seguras e confortaveis (niveladas,
sem buracos e demais obstaculos inoportunos, por exemplo). (*)

(*) Fonte: significados.com.br
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10.2. MOBILIDADE URBANA EM FCO. BELTRAO

As caracteristicas de Francisco Beltrdo com relacdo a mobilidade urbana
incluem a estrutura viéria, circulagéo de veiculos, ciclovias, transporte coletivo, transporte de
carga, transporte escolar que condicionam os deslocamentos no municipio, destacando-se a
sede municipal.

10.2.1. SISTEMA VIARIO

ESTRUTURA URBANA

A cidade de Francisco Beltrdo esta situada as margens do Rio Marrecas e de
alguns de seus afluentes, especialmente do Rio Lonqueador, com a parte mais densa
formada por segmentos constituidos por vias que apresentam tracado regular, que se
cortam ortogonalmente, sendo que tais segmentos se articulam por vias cujo tracado é
Sinuoso.

AREA URBANA DE FRANCISCO BELTRAO. / Fonte: Google Earth — imagem: julho/2016,

MALHA VIARIA URBANA

A malha vidria da sede municipal apresenta como condicionantes as bacias
hidrograficas, especialmente o Rio Marrecas, e a topografia ondulada, que determinam um
sistema seccionado, com segmentos estruturados segundo uma configuracao de vias na
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grande maioria de forma ortogonal, que se ligam através de poucas vias com tracado

variado.

Devido as particularidades do terreno ondulado verifica-se a existéncia de
diversas vias com aclives e declives relevantes, pois as ruas ndo se adequaram as curvas de

nivel da area.

A configuragdo do sistema vidrio é regulamentada pela Lei N° 3352/2007, que
define a hierarquizacao e o tracado basico do Sistema Viario, e define as diretrizes para o
arruamento do Municipio de Francisco Beltrdo.

Entre os objetivos genéricos da lei destaca-se o de definir:

L.

II.

III.

classificar e estabelecer um sistema hierarquico das vias de circulacdo
para o adequado escoamento do trafego de veiculos e para a agil e
segura locomocdo do usuario;

Definir as caracteristicas geométricas e operacionais das vias para
possibilitar o funcionamento das atividades compativeis, estabelecidas na
Lei de Zoneamento e Uso do Solo €;

Aumentar as alternativas viarias para o trafego em geral.

Para definicao das vias o artigo 7° apresenta a classificacdo viaria urbana como

segue a descricao:
L.

II.

II1.

IV.

VI
VII.

VIIL.

Anel Central — s3o as vias que definem a area central da cidade,
destinadas a distribuicdo dos fluxos, preferenciais, com usos preferenciais
de comércio e servicos;

Vias Centrais — s3o as vias internas ao trapézio central, caracterizadas
como integrantes da area central da cidade, com preferencialidades para
as vias de sentido noroeste/sudeste, exceto a Rua Ten. Camargo;

Vias Arteriais — s3o as vias destinadas a ligacdo entre os principais
bairros, para a distribuicao os maiores fluxos, sao preferenciais, definidas
como principais vias de comércio e servicos;

Vias Coletoras — s3o as vias que fazem ligacao entre bairros, coletando
e distribuindo o trafego local e de passagem, sdo preferenciais, abrigando
os itinerarios das linhas de transporte coletivo;

Vias Locais — sdo as vias que permitem o acesso as propriedades
privadas ou a areas de atividades especificas;

Via de Pedestres — é a via destinada a circulagdo exclusiva de
pedestres;

Vias de Contorno — sdo as vias que direcionam o trafego de carga para
as rodovias que dao acesso ao municipio, preferenciais;

Ciclovia — via destinada a circulacdo exclusiva de bicicletas.

O dimensionamento das vias é regulado considerando conceitos de:

L.

II.

Caixa da via - distancia definida em projeto, entre os dois alinhamentos
prediais em oposicao;

Pista de rolamento - espaco dentro da caixa da via, onde sdo
implantadas as faixas de circulagao e o estacionamento de veiculos;
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III. Passeio - espaco destinado a circulacdo de pedestres, situado entre o
alinhamento predial e o inicio da caixa de rolamento; e

IV. Canteiro central - divisor entre duas caixas de rolamento de uma
mesma via.

A lei define também que “todas as vias existentes e pavimentadas permanecem
com a caixa atual, para as vias que nao se enquadrem no disposto neste Artigo (Artigo 10),
€ previsto um recuo obrigatério para as novas edificacdes, configurando um novo
alinhamento predial, com a finalidade de uma adequacdo de projeto, no momento em que
for julgado necessario. Para as demais vias a serem implantadas, obedecer ao disposto neste

Artigo (Artigo 10)".

Ja no seu Artigo 82 esta disposto a classificacao das Vias seguindo o disposto o
Artigo 79 ja tratado a cima como segue:

QUADRO 10.2.1.1. CLASSIFICAGAO DAS VIAS DO SISTEMA VIARIO BASICO.

CLASSIFICACAO:

ANEL CENTRAL

VIAS CENTRAIS

VIAS E TRECHOS:

Rua Antonina — trecho entre a Rua Anita Garibaldi e a Rua Octaviano
Teixeira dos Santos.

Rua Anita Garibaldi — trecho entre a Rua Antonina e a Rua Ponta
Grossa.

Rua Ponta Grossa — trecho entre Rua Anita Garibaldi e Rua
Pernambuco.

Rua Pernambuco — trecho entre a Rua Ponta Grossa e a Avenida Unido
da Vitoria.

Avenida Unido da Vitéria — trecho entre a Rua Pernambuco e a Rua
Octaviano Teixeira dos Santos.

Rua Otaviano Teixeira dos Santos — trecho entre a Avenida Unidao da
Vitdria e a Rua Antonina.

Avenida Luiz Antonio Faedo - trecho entre a Avenida Floriandpolis e a
Rua Palmas.
Rua Urubici — trecho entre a Rua Antonina e a Rua Ponta Grossa.

Avenida Antonio de Paiva Cantelmo — trecho entre a Rua Antonina e a
Avenida Unido da Vitoria.

Avenida Julio Assis Cavalheiro — trecho entre a Avenida Floriandpolis e
a Rua Tenente Camargo e entre a Travessa Frei Deodato e a Avenida
Unido da Vitdria.

Rua Sao Paulo — trecho entre a Rua Antonina e a Avenida Unido da
Vitoria.

Rua Vereador Romeu Lauro Werlang — trecho entre a Rua Antonina e a
Avenida Unido da Vitoria.

Rua Trés de Maio — trecho entre a Avenida Luiz Antonio Faedo e a Rua
Anita Garibaldi.

Rua Ponta Grossa — trecho entre a Rua Octaviano Teixeira dos Santos e
a Rua Anita Garibaldi.

Rua Tenente Camargo — trecho entre a Rua Octaviano Teixeira dos
Santos e a Rua Pernambuco.

Travessa Frei Deodato — em toda a sua extensao.

Rua Curitiba — trecho entre a Rua Octaviano Teixeira dos Santos e a
Rua Pernambuco.

Rua Souza Naves — em toda sua extensao.
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Rua Palmas — trecho entre a Rua Octaviano Teixeira dos Santos e a
Rua Pernambuco.

Avenida Attilio Fontana — em toda sua extensdo.
Avenida Antonio Silvio Barbieri — em toda sua extensao.

Avenida General Osorio — em toda sua extensao.

Rua Teresopolis — em toda sua extensao.

Avenida Luiz Antonio Faedo — trecho entre a Avenida Unido da Vitdria e
a Avenida Antonio Carneiro Neto.

Avenida Unido da Vitéria — trecho entre a Rua Pernambuco e o
trevo da Rodovia PR-566.

Rua Antonio Carneiro Neto — trecho entre a Avenida Luiz Antonio Faedo
e o trevo da Rodovia PR-483.

Avenida Porto Alegre - em toda sua extensao

Avenida Julio Assis Cavalheiro — trecho entre a Avenida Luiz Antonio
Faedo e o Contorno Leste (Rodovia PR-180).

Rua Ardelino Martini — em toda sua extensao.

Rua Valdir Foletto — trecho entre a Rua Ardelino Martini e a Rua Veré.
Rua Osasco — em toda sua extensao.

Rua Lajes — em toda sua extensao.

Avenida Roma — em toda sua extensao.

Rua Marilia — em toda sua extensao.

Rua Otacilio Brito — em toda sua extensao..

Estrada Velha do Picaddo - em toda sua extensao.

Rua Abdul S. Pholmann - em toda sua extensao.

Avenida Cristo Rei - em toda sua extensao.

Rua Santa Maria - em toda sua extensao.

Rua Santo Anténio — em toda sua extensao.

Rua Tupiniquim - em toda sua extensao.

Rua Jodo Goulart — em toda sua extensao.

Avenida Prefeito Guiomar Lopes — em toda sua extensao.
Rua Bela Vista - em toda sua extensao.

Avenida Floriandpolis — em toda sua extensao.

Rua Capanema — em toda sua extensao.

Rua Alagoas — em toda sua extensao.

Rua das Flores - em toda sua extensao.

Rua Tenente Camargo — trecho entre a Rua Ant6nio Carneiro Neto e a
Rua Octaviano Teixeira dos Santos e entre a Rua Pernambuco e a Rua
Peru.

Rua Palmas — trecho entre a Rua Antonio Carneiro Neto e a Rua
Octaviano Teixeira dos Santos e entre a Rua Pernambuco e a Rua
Maranhao.

Rua Giocondo Felipe — trecho entre a Rua Tenente Camargo e a Rua
Clevelandia.

Avenida Santo Fregonese (Avenida Parana), marginais do rio
Lonqueador — em toda sua extensao.

Parana — trecho entre Palmas e Tenente Camargo.

Rua Antonio Marcello — trecho entre a Rua Mandaguari e a Avenida
Unido da Vitdria.

Rua Bolivia — trecho da Av. Unido da Vitdria até a Rua Laurindo Pitt.
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Rua Mandaguari — trecho entre a rodovia Contorno Norte e a Rua
Parigot de Souza (ponte sobre o rio Marrecas).

Rua Parigot de Souza — trecho entre a Avenida General Osorio e ponte
sobre o rio Marrecas.

Rua Santa Maria Goretti — trecho entre a rodovia PR-483 e a Rua Santo
Antonio.

Rua Getulio Vargas — trecho entre a Avenida Prefeito Guiomar Lopes e a
ponte do rio Marrecas.

Rua Ant6nio Carneiro Neto — trecho entre a Avenida Porto Alegre e
Avenida Prefeito Guiomar Lopes.

Rua Guanabara — trecho entre a Avenida Unido da Vitdria e a Rua
Tenente Camargo.

Cabeceira da ponte do rio Marrecas até a Av. Prefeito Guiomar Lopes.

Avenida Pref. Guiomar Lopes — trecho da Rua Antdnio Carneiro até a
Avenida Cristo Rei.

Avenida General Osério — trecho da Rua Nossa Senhora das Gracgas
até o inicio da Avenida Silvio Antonio Barbieri.

CICLOVIAS Avenida Silvio Antonio Barbieri - em toda a sua extensao.
Avenida Attilio Fontana - em toda a sua extensao.

Rodovia Contorno Norte do trevo da Avenida Attilio Fontana até a Rua
Marilia.

Rua Peru — trecho da Rua Marilia até a Rua Curitiba.

A lei define também que “todas as vias existentes e pavimentadas permanecem
com a caixa atual, para as vias que nao se enquadrem no disposto neste Artigo (Artigo 10),
€ previsto um recuo obrigatério para as novas edificagdes, configurando um novo
alinhamento predial, com a finalidade de uma adequacdo de projeto, no momento em que
for julgado necessario. Para as demais vias a serem implantadas, obedecer ao disposto neste
Artigo (Artigo 10)'.

A mesma lei estabelece que “a implantacdo das vias devera ser a mais
adequada as condigdes locais do meio fisico, em especial quanto a otimizacdo das obras de
terraplanagem necessarias a abertura das vias e implantacdo de edificagbes”, assim como
que “as vias deverdao acompanhar as curvas de nivel do terreno e evitar a transposicao de
linhas de drenagem naturais ou corregos”, sendo aceitaveis rampas de até 17% em trechos
nao superiores a 150,00m.

As caracteristicas do dimensionamento das vias, segundo a sua hierarquia, sdo
apresentadas no quadro a seguir.

QUADRO 10.2.1.2. DIMENSIONAMENTO DAS VIAS, SEGUNDO A HIERARQUIA
HIERARQUIZACAO E TRACADO BASICO DO SISTEMA VIARIO.

HIERARQUIA: DIMENSIONAMENTO:
ANEL CENTRAL a) Caixa da via: 18,00 m (vias existentes)
b) Pista de rolamento: 12,00 m
¢) Passeio: 3,00 m (cada lado)
VIA ESTRUTURAL a) Caixa da via: 30,00 m
b) Pista de rolamento: 2 x 8,50 m
c) Passeio: 4,00 m
d) Canteiro central: 5,00

SECRETARIA MUNICIPAL DE PLANEJAMENTO / IPPUB
237



Plano Diretor Municipal de Francisco Beltrao - 2017

VIA COLETORA a) Caixa da via: 18,00 m (vias existentes)
b) Pista de rolamento 12,00 m
c) Passeio: 3,00 m (cada lado)
~ VIA LOCAL a) Caixa da via: 16,00 m (novas)
b) Pista de rolamento: 11,00 m
¢) Passeio: 2,50 m (cada lado)

Nas Zonas Industriais deverao ter dimensdes maiores que as locais
residenciais:

Caixa da via: minimo de 20,00 m
Pista de rolamento: 12,00 m
Passeio: 4,00 m

VIA DE CONTORNO | Dimensoes definidas por projetos especificos do Departamento de
Estradas de Rodagem (DER).

CICLOVIA Pista de rolamento: 2,00 m

10.2.2. PAVIMENTAGAO

A pavimentacao das vias urbanas da sede do Municipio é constituida por asfalto
(CBUQ), pedra poliédrica e saibro, apresentando bom estado de conservagao.

A pavimentacdo das vias dos distritos de Segdo Jacaré, Jacutinga, Nova
Concordla e Sao Pio X necessita ser complementada, para proporcionar melhores condigdes
de circulacao de veiculos.

Os distritos de Secdo Jacaré, Jacutinga, Nova Concdrdia e Sao Pio X ndo sdo
mencionados na legislacdo, que se referencia apenas a sede do Municipio.

VIA URBANA - AV. LUIZ A. FAEDO - Fone: Consultoria Lahsa
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VIA URBANA - RUA ANTONINA x AV. PORTO ALEGRE - Fonte: Consultoria Lahsa

A rede viaria dos distritos, em geral, apresenta-se em bom estado, estruturada
para atender as demandas locais.

10.2.3. ESTRADAS RURAIS

REDE RODOVIARIA MUNICIPAL

¥
bertls;
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REDE VIARIA MUNICIPAL DE FRANCISCO BELTRAO
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A principal estrutura viaria do Municipio é formada pelas rodovias estaduais que
cortam o Municipio, sendo a principal delas é a rodovia PR-483, com inicio no trevo da Agua
Branca, em direcao ao oeste, até o acesso ao distrito de Jacutinga, dali em diante passa a se
chamar PR-182. A rodovia PR-180 que nasce na divisa com o Estado de Santa Catarina, na
cidade de Campo Eré, passa pelo trevo da Agua Branca, seguindo em direcao ao norte,
passando pelo perimetro urbano, até encontrar a PR-281 préximo a Dois Vizinhos. A rodovia
PR-475 que nasce na PR-180, cidade norte, vai em direcdo ao noroeste até a cidade de Veré
até a PR-493. A rodovia PR-566, surge a partir da PR-180, no perimetro urbano, vai em
direcao ao nordeste até a PR-562, passando por Itapejara D'Oeste, todas asfaltadas.

Em contraponto as estradas municipais, em sua grande totalidade, nao
pavimentadas, em leito natural ou entao cascalhadas, alguns pequenos trechos recebem
calcamento com pedras irregulares. A excegao fica para os acessos ao distritos de Jacutinga,
Sao Pio X e Secao Jacaré que recebem revestimento asfaltico.

REDE RODOVIARIA INTERMUNICIPAL

Nenhuma rodovia federal corta o municipio, a mais proxima é a rodovia BR-280
a uma distancia de 4,3 km ja no vizinho municipio de Marmeleiro. Por outro lado é bem
servido por uma extensa rede rodovias estaduais, com pavimentacao asfaltica, que atendem
toda a regidao, como:

- PR-180: no sentido norte-sul, que faz a ligacao, ao sul, com Marmeleiro,
Renascenca (PRC-280) e a divisa do estado de Santa Catarina, na cidade de
Campo Eré. Ao norte, com o municipio de Enéas Marques, Salto do Lontra e
Dois Vizinhos. Por esta rodovia, ao sul faz a ligacao com os estados de Santa
Catarina e Rio Grande do Sul;

PR-475: no sentido nordeste, conectando com o municipio e cidade de
Veré, até encontrar a PR-493, que de um lado segue a Dois Vizinho e de
outro lado em direcdo a Itapejara doeste e Pato Branco;

PR-483: no sentido oeste, que liga a sede com a rodovia PR-182, municpio
de Ampére, Santa Izabel d'Oeste, Realeza, Capanema, rodovia BR-163 em
direcao a Cascavel, Foz do Iguacu, Paraguai, oeste e norte do Paran3;

PR-566: também no sentido nordeste, que faz a conexdao com os
municipios Itapejara d'Oeste, S3ao Jodo e Coronel Vivida, seguindo em
direcao a capital do Estado pela BR-373, até encontrar a BR-277 que faz
parte do anel de integragao.

- PRC-280: Coincidente coma BR-280, tem seu inicio na vizinha cidade de
Marmeleiro, no entroncamento da PRC-280 com a BR-280, segue em direcao
a leste, ligando com Pato Branco, Palmas, até o entroncamento com a BR-
153, que por um lado segue a Unido da Vitdria e Curitiba e por outro lado a
Santa Catarina e Rio Grande do Sul.

- BR-280: Tem seu inicio na vizinha cidade de Marmeleiro, no entroncamento
da PRC-280, segue em no Parand, Dionisio Cerqueira em Santa Catarina e
a cidade Bernardo de Irygoyen na Argentina, na divisa. Pela BR-163 vais se
para Santa Catarina, cidade de Sao Miguel d'Oeste e para o Rio Grande do
Sul. Além de Barracdo, pela BR-163, chega-se a Santo Antonio do Sudoeste,
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divisa novamente coma Argentina, segue-se a Capanema e segue-se em
direcdo a Cascavel, encontrando novamente a PR-182.

Mesmo bem servido por rodovias, as mesmas necessitam de melhorias e de
grandes investimentos para sua modernizagao em sua estrutura. Muitas foram pavimentadas
sobre seu tragado original de mais de 40 ou 50 anos.

E a situacdo do "Corredor Sudoeste", principal via de escoamento da producdo
da regia, formada pelas rodovias PR-482, pela PR-483, pela PR-180 e pela PRC-280, que tem
seu inicio entroncamento com a BR-163, na localidade de Marmelandia, municipio de Realeza
e seu término na localidade de Horizonte, municipio de General Carneiro, entroncamento
com a BR-153.

A situacdo da rodovia é precaria, sem a devida manutencdo, objeto de uma luta
da AMSOP - Associagao dos Municipios do Sudoeste do Parana, pela sua duplicagdo ou de
melhorias concretas e nao paliativas.
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10.2.4. ESTRUTURA INSTITUCIONAL

A manutengdo e conservacao do sistema viario, urbano e rural, estao afeta ao
Departamento de Obras e Manutencao, que se estrutura nas: Divisdo de Obras Viarias,
Divisao de Vias Publicas; Divisdo de Pavimentacao e Divisao de Conservacdao de Ruas. A
organizacao, planejamento, regulamentacao, educacdo e operacdo do transito sao
regulamentados pela Lei N° 2.845/2001 e pelo Decreto N° 243/2003 e alterado pela
148/2004, que estabelecem o Departamento Beltronense de Transito — DEBETRAN como o
orgao responsavel pelo transito da cidade.

O diretor do DEBETRAN ¢ a autoridade de transito no municipio, sendo que o
orgdo integra o Sistema Nacional de Transito, conforme preceitos estabelecidos pelo Codigo
de Transito Brasileiro para municipalizagdo do transito.

O DEBETRAN encontra-se em plena operagao e compete ao 6rgao gestor o
poder de fiscalizacdao, educacao e operacao de transito na circunscricdo municipal entre
outros:

L. Planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, pedestres
e animais e promover o desenvolvimento da circulagao e da seguranca de
ciclistas e pessoas portadoras de deficiéncia;

II.  Promover a execucao de atividades destinadas a garantir a circulagao de
pessoas, veiculos, animais e mercadorias no territério do Municipio,
dentro de condigdes adequadas de fluidez, seguranca, acessibilidade e
qualidade de vida;

III. Cumprir e fazer cumprir a legislagdo e as normas de transito, no ambito
de suas atribuigoes;

IV. Implantar, manter e operar o sistema de sinalizacao, os dispositivos e os
equipamentos de controle viario em todo o territdrio do Municipio;

V. Coletar mensalmente dados estatisticos e elaborar estudos sobre os
acidentes de transito e suas causas;

VI. Estabelecer, em conjunto com os drgaos de policia de transito, as
diretrizes para o policiamento ostensivo de transito;

VII. Executar a fiscalizacdo de transito, autuar e aplicar as medidas
administrativas cabiveis por infracdes de circulacao, estacionamento e
paradas previstas no Codigo Nacional de Transito no exercicio regular do
poder de policia de transito;

VIII. Aprovar a afixacao de publicidade, legendas ou simbolos ao longo das
vias sob a circunscricdio do Municipio, determinando a retirada de
qualquer elemento que prejudique a visibilidade e a seguranca, com 6nus
para que o tenha colocado; entre outros conforme Decreto 243/2003.

Francisco Beltrdo possui a lei do sistema viario 3352/2007 e outras Leis que
surgiram para complementar interesses publicos para, planos e projetos que dao suporte ao
sistema viario, sendo que o municipio é dotado de uma legislagdo abrangente relativa ao
planejamento urbano da cidade.

Uma analise da legislacdo individualizou o que é pertinente ao sistema viario,
como demonstrado nos itens a seguir.
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I. Acessibilidade, garantida por infraestrutura viaria e transporte publico
regular, servicos e equipamentos urbanos de carater sanitario, educativo,
social, cultural e de lazer;

II. O Sistema Viario de Francisco Beltrdo devera acompanhar as tendéncias de
evolucdo do uso do solo na cidade incluindo a infraestrutura viaria e a
circulacdo de veiculos e pedestres, com a hierarquia composta pela
seguinte tipologia de vias: Arteriais, coletoras, locais e a vias de contorno.

LEI N° 2.498/96 — CODIGO DE OBRAS

Define o Cddigo de Obras das Acbes de Iniciativa Privada e Publica sobre a
morfologia da cidade, com identificacao das necessidades de obras de pavimentagao,
paisagismo e manutengao em vias exclusivamente residenciais; e meio-fio e passeios.

Passou por um processo de reformulacdo na sua redacao e regulamentadas
pelas seguintes Leis: i) Lei 2874/2002, de 05.03.02, ii) Alterado pela Lei 2902/2002, de
28.06.02, iii) alterada pela lei n® 3375/2007, de 25.07.07, iv) Alterada pela Lei n°
3727/2010, de 19.05.10.

LEI N° 2.948/2002 — ESTRUTURA ADMINISTRATIVA

Dispde sobre a Estrutura Administrativa do Municipio, identificando a
formatacao, entre outros, do Departamento de Obras e Manutengdo, composto pela Divisao
de Obras Vidrias, Divisao de Vias Publicas, Divisao de Pavimentacdo e Divisao de
Conservacao de Ruas; do Departamento de Servigos Urbanisticos com a Divisdo de Apoio
aos Servigos Gerais; e Departamento de Planejamento Urbano com a Divisao de Fiscalizagao
de Obras.

LEI N° 2.935/2002 — CODIGO DE ARBORIZAGAO URBANA

Disp0e sobre o Codigo de Arborizacdo Urbana, estabelecendo as condigdes para
arborizacdo de vias de forma que os passeios publicos e espacos para pedestres respondam
as condigdes de conforto e seguranca.
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10.3. TRANSITO

O CTB - Cddigo de Transito Brasileiro, entre muitas inovacles, introduziu o
conceito da municipalizagao do transito, ou seja a integracdo do municipio ao Sistema
Nacional de Transito - SNT. Dessa forma, os Municipios adquirem a responsabilidade sobre o
transito da cidade, através da criagdo de drgdos executivos municipais de transito.

As prefeituras tornam-se responsaveis pelo planejamento, projeto, operacao,
fiscalizacdo e educacdo de transito, ndo apenas no perimetro urbano, mas também nas
estradas municipais. Assumem as questOes relacionadas ao pedestre, a circulacdo, ao
estacionamento, a parada de veiculos e a implantacao da sinalizagao, atendendo de forma
direta as necessidades da comunidade. Por menos que seja a cidade, deve ser feito
tratamento especial para a circulagao segura dos pedestres, ciclistas ou carrocas. O transito
nao é feito sé de automdveis e caminhdes.

10.3.1. CIRCULACAO DE VEICULOS

A circulacdo de veiculos define os aspectos dindmicos relacionados aos
deslocamentos no municipio, sejam deslocamentos a pé ou motorizados, evidenciando os
condicionantes do trafego de pessoas ou mercadorias, que refletem na qualidade de vida em
Francisco Beltrao.

A circulacdo de veiculos é referenciada pelas caracteristicas funcionais que
incluem a legislacao pertinente que condiciona o transito na cidade, a identificacdo da frota,
o indice de motorizacdo do municipio, a hierarquia viaria, os sentidos de circulacdao de
veiculos, as areas especiais, os fluxos de pedestres, a tipologia do estacionamento, a
sinalizacdo viaria implantada, os equipamentos especiais existentes que influem no transito,
a ocorréncia de acidentes com a identificacdo dos pontos de risco, as interferéncias que
acarretam prejuizo a seguranca dos deslocamentos e a estrutura administrativa para atender
as demandas da circulacdo de veiculos.

10.3.2. HIERARQUIA VIARIA

A Lei 3384/2007, que dispde sobre o Zoneamento de Uso e Ocupacgao do Solo
do Perimetro Urbano, define zonas urbanas, identificando e estabelecendo eixos de via para
a distribuicdo de Comércio e Servicos de inducao do desenvolvimento urbano, a Zona de
Comércio e Servigos (ZCS) corresponde as areas junto as vias arteriais e coletoras principais
ja a Zona de Servico e Industria (ZSI) tem o uso definido pelo tipo de trafego intermunicipal
e de carga pesada. Estabele como eixos vias, que se caracterizam como vias de importancia
viaria, como demonstrado no quadro abaixo.

A Lei N° 3352/2007 define os aspectos relativos a circulagdo de veiculos,
caracterizando a hierarquia das vias e o seu tracado basico. As categorias de vias que
definem a hierarquia, as suas funcdes e a identificagao das vias por categoria podem ser
analisadas no quadro a seguir:
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QUADRO 10.3.2.1. SINTESE DA HIERARQUIA VIARIA DO PLANO DE SINALIZAGAO

VIARIA URBANA.
HIERARQUIA: FUNCAO: VIA:
" TRAPEZIO Rua Otaviano Teixeira dos Santos, Rua
CENTRAL Antonina, Avenida Luiz Antonio Faedo e Rua
Curitiba.
VIAS Vias internas ao trapézio central  Rua Urubici, Avenida Antonio de Paiva
CENTRAIS Cantelmo, Avenida Julio Assis Cavalheiro,
Rua Sao Paulo, Rua Ver. Romeu Lauro
Werlang, Rua Ponta Grossa, Rua Tenente
Camargo, Travessa Frei Deodato.
ARTERIAIS Vias destinadas ao acesso e Rodovias PR-180, PR-483, PR-566, Avenida
distribuicao, com maior Atilio Fontana, Avenida Antonio Silvio
intensidade de trafego, Barbieri, Avenida Porto Alegre, Avenida
constituindo-se nas principais Unido da Vitdria e Rua Santa Maria Goretti.
vias de comércio e servicos.
COLETORAS Sdo as vias que fazem ligacao Avenida Luiz Antonio Faedo, Avenida General
entre as estruturais e os bairros.  0sorio, Avenida Julio Assis Cavalheiro, Rua
Abdul S. Pholmann, Estrada Velha do
Picadao, Rua Terezdpolis, Rua Felice Manfroi,
Rua Adelino Martini, Avenida Santo Antonio,
Rua Bolivia, Rua do Seminario, Rua das
Flores, Rua Tenente Camargo, Rua Marilia,
Avenida Floriandpolis, Rua Pato Branco, Rua
Getulio Vargas, Rua Antonio Marcelo.
PERIMETRAIS Sdo vias que fazem a ligagdo Rodovia PR-180, Rua Ant6nio Carneiro Neto,

entre bairros, direcionando o
trafego de carga para as

Avenida Luiz Anténio Faedo, Avenida Unido
da Vitdria, Contorno Norte, Avenida Antonio

Silvio Barbieri, Avenida General Osorio,
Avenida Floriandpolis.

rodovias que ddo acesso ao
municipio.

O sistema viario é o espaco publico por onde as pessoas circulam, a pé ou com
auxilio de algum veiculo (motorizado ou nao), articulando, no espaco, todas as atividades
humanas intra e interurbanas. Este espaco publico abriga também todas as redes de
distribuicdo dos servicos urbanos (abastecimento de agua, energia elétrica, telefonia; coleta
e esgotamento de aguas pluviais, lixo, esgoto sanitario etc.). Para atender a tantas funcgoes,
o sistema viario dispde de uma série de equipamentos instalados nas préprias vias, no
subsolo ou no seu espago aéreo, que nem sempre convivem sem conflitos. O planejamento,
a operacao e a manutencao das vias e dos servigos que se dao nelas sao fatores essenciais
para a qualidade de vida nas cidades e para a eficiéncia da circulacdo urbana.

O planejamento do sistema viario depende, em parte, das orientacbes e do
controle sobre a distribuicdo das atividades econdmicas e sociais pela cidade, mas depende
também da construcdo e da organizacao das proprias vias.

O primeiro principio para a organizacao do sistema viario € a identificacao do
papel que cada tipo de via desempenha na circulacdo urbana, considerando os varios modos
de transporte e ndo somente os veiculos de transporte motorizados. Em fungao disso, deve
ser feita a atribuicao do tipo de trafego (pedestres e veiculos) que as vias podem receber e
em que intensidade (volume) e, consequentemente, das caracteristicas fisicas e operacionais
que devem apresentar.
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A primeira classificagdo viaria a ser observada é a legal, determinada pelo
Cddigo de Transito Brasileiro (artigos 60 e 61). Nele as vias sao divididas em urbanas (vias
de trénsito rapido, vias arteriais, vias coletoras e vias locais) e rurais (rodovias e estradas). A
classificacao do Cdodigo serve para definir as velocidades maximas permitidas em cada tipo
de via, exceto se o 6rgdo ou a entidade de transito com circunscricdo sobre a via
regulamentar velocidades superiores ou inferiores, por meio de sinalizagdo, a velocidade
adotada na area urbana de Francisco Beltrao é de 40Km/h. A classificacdo viaria pode ser
utilizada na regulamentagdo do uso e da ocupagao do solo e demais instrumentos de
regulacdo urbanistica: i) na legislagdo de controle de instalagdo de polos geradores de
trafego, ii) na especificacao do tipo de pavimento a ser utilizado, iii) na determinacdo de
parametros minimos recomendaveis para a sua construgdo (raios de curva minimos,
declividade) e iv) nas propostas de diretrizes e acOes especificas para planejamento, projeto,
operacao, manutencgdo e expansao do sistema viario. E importante destacar a necessidade
de aprofundar a discussao referente a classificacdo viaria para a correta abordagem das vias
destinadas aos pedestres e ciclistas, que neste caso podem ser calgaddes, ciclofaixas ou
ciclovias.

10.3.3. SINALIZAGCAO VIARIA

O Plano de Sinalizacdo Viaria Urbana, elaborado em dezembro de 2004, pela
Maxi Engenharia Ltda, indica no projeto, no item medidas técnicas, a estruturacdo do
sistema viario.

A estrutura viaria proposta nao considerou o previsto na legislacao, definindo
um sistema viario principal, caracterizado por uma tipologia de hierarquia com a
identificacdo das vias que compdem tal tipologia. Essa relacdo é analisada no quadro a
seguir.

QUADRO 10.3.3.1. SINTESE DA HIERARQUIA VIARIA DA LEI DE HIERARQUIZACAO E
TRACADO BASICO DO SISTEMA VIARIO.

HIERARQUIA:
ANEL CENTRAL

ANEL EXTERNO

VIA ESTRUTURAL

FUNGAO:

Vias que formam um anel de contorno
da drea central mais adensada da
malha urbana, cujo uso
predominante é o misto-comercial.
Tem a fungdo de evitar o transito
desnecessario dentro desta area
central.

Sao as vias que formam um anel de
contorno da malha urbana mais
periférica, com a finalidade de desviar o
trafego pesado e de passagem da
malha.

Via ao longo da qual se prevé a
expansao da area central, onde o solo
€ mais adensado, sendo também o
principal eixo de circulagao e transporte
coletivo.

VIA:

Rua Antonina, Anita
Garibaldi, Pernambuco, Unido
da Vitéria e Sao Paulo

Perimetral Norte, Estrada de
Sao Marcos, Av. Duque de
Caxias, PR-483, PR-180,
Parte da Av. Luis Antonio
Faedo, Cleveldndia e Antonio
Sabadin

Av. General Osorio e Avenida
Unido da Vitodria
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VIA CONECTORA Via que tem a fungdo de ligar setores Ruas Marilia, Porto Alegre e
opostos da malha. Floriandpolis, Alagoas, Palmas

e Otaviano Teixeira dos Santos

VIA COLETORA E a via que tem a funcdo de coletar e Ruas Dom Pedro II, Bela Vista,

distribuir o trafego local e de Tenente Camargo, Lonqueador

passagem, formando um sistema de
vias interligando a malha urbana.

VIA LOCAL Sua funcdo basica é permitir o
acesso as propriedades privadas ou
as areas de atividades especificas,
constituindo-se em vias de fluxo de
veiculos, podendo a critério da equipe
da Prefeitura ter um tracado
diferenciado, propiciando baixa
velocidade e permitindo a utilizacdo da
via como espacgo de lazer.

VIA DE ACESSO Sua fungao basica é permitir o acesso a  Av. Julio Assis Cavalheiro
area urbana do Municipio.
VIA DE CONTORNO Via que tem como funcdo basica
interligar as diversas rodovias que
acessam a cidade, evitando o
trafego intermunicipal de carga pesada
e de passagem pelas demais vias do
sistema viario urbano.

CICLOVIA Via especial destinada a circulacdo de
bicicletas.

Da anadlise destes instrumentos, da observagao em campo e de discussdes com
0 corpo técnico municipal conclui-se que:

A hierarquia viaria apresenta-se fragil, com algumas vias assumindo o papel de
vias arteriais ou de ligacao;

Os Eixos de Comércio e Servicos ndao se revelam como elementos de
concentracao de atividades que geram trafego, exceto em trechos da Rua Antonio Carneiro
Neto e Avenida Luiz Ant6nio Faedo, que também sdo classificadas como coletoras e/ou
perimetrais;

Na area central ndo é possivel distinguir o Anel Central como um elemento
continuo e prioritario com relacao a circulacao de veiculos;

O Anel Externo ndo é continuo;

Algumas vias tém dupla classificagdo, sendo ao mesmo tempo arterial e
perimetral ou coletora e perimetral.

A definicao da hierarquia viaria necessita de uma reflexao, conjugada com uma
anadlise mais aprofundada, para que, na adequacao do Plano Diretor, ela assuma sua
importancia como elemento estruturador e disciplinador dos deslocamentos municipais.

O Mapa Hierarquia Viaria, apresentado na seqiiéncia, demonstra como os
instrumentos legais estabeleceram a graduacao das categorias de vias.
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10.4. FROTA DE VEICULOS

A frota no municipio é significativa, pois segundo dados do Departamento
Nacional de Transito — DENATRAN, em novembro de 2017, o total de veiculos registrados
em Francisco Beltrdo era de 61.572 veiculos (26.537 em 2006).

Verifica-se que, segundo o tipo de veiculo, os automdveis sao em maior nimero
com 34.006 (15.546 em 2006), representando 55,23% (58,58% em 2006); sendo que o
nimero de motos e afins (ciclomotor, motocicleta, motoneta e side-car) é expressivo, com
13.455 (4.879 em 2006) ou 21,85% (18,38% em 2006); bem como de caminhao e afins
(caminhao, caminhao trator, reboque, semi-reboque e chassi plataforma), com 5.443 (3.211
em 2006) ou 8,84% (12,10% em 2006) e caminhonete e afins (caminhoneta, camioneta e
utilitario), com 8.165 (2.708 em 2006) ou 13,26% (10,20% em 2006).

Os quadros e grafico a seguir apresentam os dados relativos a frota.

QUADRO 10.4.1. COMPOSICAO DA FROTA DE VEICULOS - 2006 - nov/2017

TIPO: QUANTIDADE:

_ _ nov/2017
AUTOMOVEL 34.006
CAMINHAO 2.378
CAMINHAO TRATOR ' 815
CAMINHONETE 5.891
CAMIONETA 1.666
CHASSI-PLATAFORMA 2
CICLOMOTOR 65
MICRO-ONIBUS 196
MOTOCICLETA 8.897
MOTONETA 4.488
ONIBUS 278
REBOQUE 984
SEMI-REBOQUE : 1.264
SIDE-CAR 5
OUTROS . . 12
TRATOR RODAS 2
TRICICLO , 15
UTILITARIO 608
TOTAL 61.572

Fonte: DENATRAN/2017
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GRAFICO 10.4.2. DISTRIBUICAO DA FROTA POR TIPO DE VEICULO

TIPO DE VEICULO: QUANTIDADE: PORCENTAGEM:
AUTOMOVEIS 34.006 55,23%
CAMINHOES / CAMINHOES-TRATOR / REBOQUES

SEMI-REBOQUES E CHASSIS-PLATAFORMA 5443 8,84%
CAMINHONETAS / CAMIONETAS / UTILITARIOS 8.165 13,26%
MICRO-ONIBUS E ONIBUS 474 0,77%
E/lsc;;g_cgflligys / CICLOMOTORES / MOTONETAS E R 21,85%
OUTROS 29 0,05%
TOTAL 61.572 100%

Fonte: DENATRAN/2017

10.4.2. INDICE DE MOTORIZACAO

O indice de motorizacdo do municipio, que indica 0 nimero de veiculos para
cada 100 habitantes, é classificado alto (médio em 2006) para Francisco Beltrao.

O indice designa a relacdo entre a populacao — 88.465 habitantes em 2017 -
estimativa (71.463 - estimativa, em 2006), e a frota do municipio 61.572 veiculos em
novembro de 2017 (26.537 em 2006), sendo de 69,6 (37,1 em 2006), o que significa que
para cada 100 habitantes existem 70 veiculos (37 em 2006).

Ou se calculando o nimero de pessoas para cada carro (veiculo de passageiros
- automoveis, camioneta ou utilitario) num total de 36.280 veiculos (nov/2017) a proporcao
€ de 2,4 habitantes por carro. Para comparar Curitiba é a capital do Brasil com menos
pessoa por carro de 1,8 habitantes.

10.4.3. ACIDENTES DE TRANSITO

De acordo com os dados fornecidos pelo Corpo de Bombeiros do Municipio, em
2016, aconteceram 655 acidentes com meios de transporte, sendo que o atendimento foi
efetuado em apenas 35 % das ocasides, destes:

- colisao automaovel com MOLOCICIEA .....ccevvvviiiiirierriir e 166
- capotamento de VEICUIOS ......uuvvuruuuiiiiiiiiie e e eee e e e e e eere e e e 82
- colisao automaovel com aUtOMOVEI .....coiviiiiiiiiiiiiiceri e, 79
- queda de MOLOCICIELA ....cvuiiei i 78
- AtroPelameNtOS .....iiiviiii i 58
I o - T 463

285 acidentes envolverao situagdes com motocicletas.

O horario de maior nimero de acidentes é entre as 18 horas e 8 horas da
manha. E a idade dos envolvidos entre 20 e 24 anos (17 a 30 anos) do sexo masculino.
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A regido de Francisco Beltrdo apresenta um indice de 30,4 mortes por 100.000
habitantes em acidentes de transito, bem acima da média do Estado que apresenta 22,0
mortes por 100.000 habitantes, ocupando a vergonhosa 12 colocagao no Parana.

Obitos de moradores do
transito:

no ano de 2011
no ano de 2012
no ano de 2013
no ano de 2014
no ano de 2015
no ano de 2016

10.4.4.

municipio de Francisco Beltrdo em acidentes de

51 dbitos
41 bbitos
37 bbitos
36 obitos
37 6bitos
27 Abbitos

AREAS ESPECIAIS E FLUXOS DE PEDESTRES

As areas especiais, ou seja, as areas destinadas a circulacdo de pedestres e

ciclistas, ocorrem na Avenida Julio de

Assis Cavalheiro no trecho entre a Rua Tenente

Camargo e Travessa Frei Deodato, expandindo a Praca Eduardo Virmond Suplicy.

A area exclusiva de pedestr

e, que se incorpora a praca, e apesar de constar de

apenas uma quadra, é dotada de mobiliarios urbanos que ddo um referencial para o local,

para o centro da cidade.

Na area da praca estdo implantadas edificacdes que abrigam um bar e um
cyber café, que caracterizam um ponto de animacdo, atraindo tanto pedestres como

veiculos.

A drea partilhada pelos pedestres definida por um calcamento em petit-pavet,
que apresenta desenhos de ondas, em preto e branco. Local que abriga a feira do Produtor
duas vezes por semana, nas quartas e nos sabados (dias alterados em feriados).

/) o

ESPACO PUBLICO — PEDESTRE

W e
o
2

PRACA CEN

TRAL - Fonte: A
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10.4.5. CALGCADAS EXISTENTES

A Lei n© 4.328/2015 cria o Programa "NOVOS CAMINHOS", regulamentando os
artigos 33 e 116, da Lei 3361/2007, e os artigos 166 e 167, da Lei Municipal n® 2498/1996 o
programa Novos Caminhos, incentivar a construcao de calgadas no Centro e nos bairros
através de parcerias entre moradores e a Prefeitura. A ideia é viabilizar espagos
padronizados para o trafego de pedestres e aumentar a seguranga de quem transita a pé
pela cidade.

O programa estipula uma parceria em que os proprietarios de imdveis —
residenciais ou baldios — podem pagar somente os pavers, enquanto que a Prefeitura entra
com a mao de obra e o pd de pedra para construcdo das calgadas. Para obter os beneficios,
os proprietarios de imdveis devem aderir ao programa. A Secretaria de Urbanismo montou
um esquema operacional para implementar o Novos Caminhos, que deve ser executado em
etapas, com preferéncia para trechos considerados prioritarios pela Prefeitura.

Atualmente, a responsabilidade sobre as calcadas € um ponto controverso. A
legislagao municipal estipula que o espaco € publico, mas deve ser construido e mantido pelo
proprietario do imdvel em frente, questdo que muitas vezes deixa as calcadas em mas
condigoes.

O objetivo da Lei é:

L. Conscientizar e sensibilizar a populacao sobre a importancia estética de se
construir, recuperar € manter as calgadas nas areas urbanas, valorizando
a propriedade publica e privada instalada no Municipio de Francisco
Beltrao;

II.  Qualificar o ambiente urbano proporcionando aos pedestres o transito
seguro e acessivel a todos, com énfase no aspecto de inclusdo de idosos
e dos portadores de necessidades especiais;

III. Facilitar a prestacdo de servigos publicos como coleta de lixo, implantacao
de rede elétrica, hidraulica, pluvial e de esgotamento sanitario, entre
outros;

IV. Tornar o ambiente publico mais prevento em relagdo a limpeza e
proliferacao de doengas;

V. Estabelecer as responsabilidades e competéncias da Administracao
Publica e dos proprietarios de imdveis na execucao das obras de
pavimentacao de calcadas;

VI. Autorizar a concessdao e especificar os subsidios oferecidos pelo Poder
Publico, em forma de parceria entre o Poder Publico e os proprietarios de
imdveis, que optarem por fazer a adesdo ao Programa "Novos Caminhos".

A substituicao das calgadas atendera os parametros estabelecidos pelas normas
técnicas de acessibilidade da NBR n° 9050/1994 da ABNT - Associacao Brasileira de Normas
Técnicas e ao padrdo de mobilidade urbana a ser estabelecido pela Secretaria Municipal de
Urbanismo.
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~

PADRONIZACAO DE CALCADAS — CRUZAMENTO COM ACESSIBILIDADE

Espacos compartilhados: além de aumentar a seguranca viaria, espacos
compartilhados agregam valor ao espaco publico e transformam a cidade em um local mais
agradavel. Consistem, basicamente, em ruas em que os distintos grupos de usuarios
circulam em um espaco que apresenta identidade Unica. Normalmente, ndo ha diferenca de
nivel entre calcada e rua. Ideal para centros urbanos com alto volume de pedestres, em vias
onde circulam poucos veiculos com velocidade bastante reduzida.

Pedestres: calcadas sempre bem niveladas, sem bloqueios (lixo/entulhos,
vendedores ambulantes etc.) e acessiveis para todos, principalmente pessoas com alguma
restricdo de mobilidade ou deficiéncia fisica. Em intersecdes, o ideal é ter-se faixa de
seguranca em todas as aproximagOes. Se o transito for intenso, recomenda-se fase
semafdrica exclusiva para a travessia de pedestres (tanto em interse¢des quanto em meio de
quadra). Semaforos de pedestres com contagem regressiva do tempo em verde reduzem o
risco de acidentes envolvendo pedestres. E importante, sempre que possivel, diminuir as
distancias de travessia dos pedestres e, assim, reduzir a sua exposicao ao risco. Podem ser
utilizadas ilhas na via ou avangos do passeio nas intersegoes.
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10.5. DEBETRAN A
DEPARTAMENTO BELTRONENSE DE TRANSITO

O DEBETRAN - Departamento Beltronense de Transito é um érgao subordinado
a Secretaria Municipal de Planejamento, encontra-se implantado, sendo que as atividades a
ele atribuidas estao integralmente em funcionamento ou operacao.

A Lei Municipal n° 2.845/2001 e o Decreto n° 243/2003 estabelecem o
Departamento Beltronense de Transito — DEBETRAN como o érgao responsavel pelo transito
da cidade. A organizacdo, planejamento, regulamentacao, educacdo e operacao do transito,
regulamentados pela lei, s3o de sua competéncia.

O diretor do DEBETRAN ¢ a autoridade de transito no municipio, sendo que o
orgdo integra o Sistema Nacional de Transito, conforme preceitos estabelecidos pelo Codigo
de Transito Brasileiro para municipalizagdo do transito.

Entre as principais atividades exercidas pelo Debetran, relacionamos:

I. educacdo de transito;

II. engenharia de trafego;

II1. fiscalizagdo e operagao de trafego;

IV. estacionamento regulamentado - Faixa Azul;
V. estatistica.

O Debetran conta com uma equipe de 34 agentes de transito concursados.

10.5.1. ESTACIONAMENTO REGULAMENTADO
FAIXA AZUL

Em Francisco Beltrdo o estacionamento de veiculos nas vias publicas é liberado,
exceto nos locais da “Faixa Azul” em vias da regiao central.

Em determinadas vias do centro verificam-se dareas reservadas para o
estacionamento regulamentado, denominado “Faixa Azul”, com utilizacgao de cartdo para
uma permanéncia de 1 ou 2 horas.

Uma alteragao da lei concede caréncia de dez minutos na contagem do tempo
para utilizagao da vaga. Uma medida que bonifica condutor infrator que recebe vantagem na
nao utilizacao do cartao permitindo aos motoristas trocar a autuagdes da Faixa Azul por
cartdes de estacionamento.

Os motoristas autuados a partir das novas regras realizam o pagamento da
infracdo na sede do DEBETRAN ou com os agentes de transito em até cinco dias. A quitacao
da autuacdo da direito a cinco cartdes de 80 minutos cada, sendo que um ficara retido pela
acao que gerou a infragao e os outros quatro poderao ser utilizados normalmente.

O motorista autuado em cinco dias nao fizer a troca podera pagar a multa até o
décimo dia, mas ao valor de R$10. Caso esse prazo nao seja cumprido, a autuagdo se
convertera em um auto de infragdo, gerando multa grave prevé a perda de cinco pontos na
carteira e valor de R$ 127,69.
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Em Francisco Beltrdo, o estacionamento regulamentado Faixa Azul abrange
varias ruas centrais da cidade, onde 26 agentes de transito fiscalizam mais de mil vagas.

L4

s

ESTACIONAMENTO ROTATIVO REGULAMENTADO - "FAIXA AZUL"

A operacao da “Faixa Azul” estd regulamentada pela Lei N° 3345/2007, e suas
alteracdes, que define o sistema de estacionamento em vias e logradouros publicos,
destacando-se que podera ser remunerado (por 60 minutos) ou gratuito, de conformidade
com o grau de congestionamento dos trechos a ser implementado o controle. A operagao
“Faixa Azul” é definida por placa indicativa e explorada diretamente pela Prefeitura
Municipal ou por entidade assistencial, mediante permissdo, com o preco Unico do
estacionamento remunerado estabelecido por decreto do Poder Executivo Municipal.

O quadro a seguir define os locais da Faixa Azul.

QUADRO 10.5.1.1. LOCAIS DE ESTACIONAMENTO REGULAMENTADO COM O SISTEMA
FAIXA AZUL - POR SETORES

SETOR: VIA: TRECHO:

01 Avenida Julio Assis Cavalheiro Entre a Av. Floriandpolis e a Av. Porto Alegre

02 Avenida Porto Alegre Entre a Rua Sdo Paulo e a Av. Julio Assis Cavalheiro

03 Avenida Porto Alegre Entre a Avenida Julio Assis Cavalheiro e a Avenida
Antonio de Paiva Cantelmo

04 Rua Antonina Entre a Rua Sdo Paulo e a Av. Julio Assis Cavalheiro

05 Avenida Julio Assis Cavalheiro Entre a Rua Antonina e a Rua Ponta Grossa

06 Avenida Julio Assis Cavalheiro Entre a Rua Antonina e a Rua Ponta Grossa

07 Rua Ponta Grossa Entre a Rua Sdo Paulo e a Avenida Antdnio de Paiva
Cantelmo

08 Avenida Julio Assis Cavalheiro Entre a Rua Ponta Grossa e a Rua Tenente Camargo

09 Avenida Julio Assis Cavalheiro Entre a Rua Ponta Grossa e a Rua Tenente Camargo

10 Rua Tenente Camargo Entre a Av. Julio Assis Cavalheiro e Rua Sdo Paulo
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11 Rua Tenente Camargo Entre a Avenida Antonio de Paiva Cantelmo e a
Avenida Julio Assis Cavalheiro

12 Travessa Frei Deodato Entre a Rua Sdo Paulo e a Av. Julio A. Cvalheiro

13 Rua Tenente Camargo Entre a Avenida Julio Assis Cavalheiro e a Avenida
Antonio de Paiva Cantelmo

14 Avenida Julio Assis Cavalheiro Entre a Travessa Frei Deodato a Rua Curitiba e
Avenida Antonio de Paiva Cantelmo

15 Avenida Julio Assis Cavalheiro Entre a Rua Curitiba e a Rua Palmas

16 Av. Antonio de Paiva Cantelmo Entre a Rua Curitiba e a Rua Palmas

17 Travessa Frei Deodato Entre a Avenida AntOnio de Paiva Cantelmo a
Avenida Luiz Antonio Faedo e a Rua Curitiba

18 Av. Antonio de Paiva Cantelmo Entre a Trav. Frei Deodato e a Rua Tenente Camargo

19 Rua Tenente Camargo Entre a Avenida Ant6nio de Paiva Cantelmo e a Rua
Pernambuco

20 Av. Antonio de Paiva Cantelmo Entre a Rua Tenente Camargo e a Rua Ponta Grossa

21 Rua Sao Paulo Entre a Rua Ponta Grossa e a Rua Tenente Camargo

22 Rua Sao Paulo Entre a Rua Tenente Camargo e a Rua Curitiba

23 Rua Curitiba Entre a Rua Vereador Romeu Lauro Werlang e a
Avenida Julio Assis Cavalheiro

24 Rua Romeu Lauro Werlang Entre a Rua Antonina e a Rua Tenente Camargo

25 Rua Tenente Camargo Entre a Rua S@o Paulo e a Rua Octaviano Teixeira
dos Santos

. Entre a Avenida Ant6nio de Paiva Cantelmo e a
26 Rua Antonina

Avenida Luiz Antonio Faedo

Fonte: DEBETRAN - Departamento Beltronense de Transito / 2017

Na area de estacionamento encontram-se vagas especiais para idosos,
(resolucao 303/2008- CONTRAN) Pessoas portadoras de deficiéncia (304/2008- CONTRAN),
vagas de curta-duracao (vaga rapida 15 minutos) e vaga de carga e descarga. Conforme
determina a lei 3345/2007.

10.5.2. SINALIZAGCAO VIARIA IMPLANTADA

A cidade de Francisco Beltrdo apresenta uma boa sinalizacao viaria, verificando-
se a necessidade de padronizacao e a adogao de da sinalizacao conforme Manual Brasileiro
de Sinalizagao Viaria e seus volumes onde estabelece normas técnicas e especificagao
técnica do produto implantado tais como: dimensionamento das placas, textura dos
adesivos, refletividade do adesivo e o padrao de cor e a durabilidade da sinalizagao
implantada, com relacdo a pintura viaria a qualidade da tinta e técnicas de pintura.

SINALIZACAO HORIZONTAL

A sinalizacao horizontal implantada refere-se a faixas de pedestres, definicao de
areas de estacionamentos, especialmente da Faixa Azul, divisdo de correntes de trafego e
outros.
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A sinalizacdo horizontal apresenta algumas falhas de padronizacao do que
apresenta as normas, o municipio adquiriu duas maquinas de pintura uma através do
DEBETRAN e outra através da Secretaria de Urbanismo e Obras, a a necessidade de
capacitacdo de agentes publicos para o manuseio dos equipamentos para que a sinalizagao
horizontal seja efetuada de forma correta e duradoura, sem a necessidade de repintura em
pouco espago de tempo.

SINALIZACAO VERTICAL

As placas de sinalizagdo vidria definem a sinalizacao vertical implantada,
servindo para regulamentar e orientar a circulacdao de veiculos, sendo localizadas em maior
ndmero na area central.

Encontra-se em implantacdo um sistema de placas indicativas para direcionar
os fluxos de veiculos para determinados locais ou equipamentos.

A sinalizagao vertical encontra-se em bom estado de conservacao.

SINALIZAGAO SEMAFORICA

Os semaforos implantados, definidos por colunas, bracos, porta-focos e
controlador, apresentam-se em bom estado de conservacgao, atendendo a sua fungao de
alternar o direito de passagem nas intersecdes com fluxos de veiculos intensos.

A maioria dos porta-focos encontram-se implantados no contra fluxo das
aproximagdes nas intersecoes, medida de seguranca sugerida no Manual Brasileiro de
Sinalizacdo Semafdrica para que o condutor observe o seu porta-foco e ndo o da via
contraria evitando assim acidentes por falta de atengao.

Verifica-se que algumas intersegdoes sao dotadas de porta-focos denominadas
gradativos, que dispdem de um conjunto de lampadas incandescentes nas cores verdes e
vermelhas e amarela, onde a um grande consumo de energia elétrica e queima repentina de
lampadas com frequéncia devido aos equipamentos ser obsoleto.

O quadro abaixo informa sobre a localizagdo, a tipologia dos porta-focos e
marca dos controladores dos semaforos implantados.

QUADRO 10.5.2.1. LOCALIZAGAO DOS EQUIPAMENTOS SEMAFORICOS

N°: | LOCAL DO SEMAFORO: TIPO: CONTROLADOR:
01  Avenida Attilio Fontana X Rua Teresdpolis "T" DATAPRON

02 | Avenida Attilio Fontana X Rua Gramado "T" DATAPRON

03 | Avenida General Osoério X Rua Parigot de Souza "T" CONTRANSIN

04 | Avenida General Osério X Rua N. Sra. das Gragas "T" DATAPRON

05 | Avenida Luiz Antdnio Faedo X Rua Antonina "T" DATAPRON

06 | Avenida Luiz A. Faedo X Rua Tenente Camargo GRADATIVO | DATAPRON

07  Avenida Luiz Anténio Faedo X Rua Curitiba "T" DATAPRON

08 | Avenida Luiz A. Faedo X Avenida Unido da Vitdria "T" DATAPRON
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09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35

Nota:

Nota
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Avenida Luiz Ant6nio Faedo X Rua Sao Paulo
Avenida Luiz A. Faedo X Rua Romeu R. Werlang
Avenida Unido da Vitoria X Rua Bolivia

Avenida Unido da Vitéria X Rua Guanabara
Avenida Unido da Vitéria X Rua Sao Paulo

Av. Unido da Vitéria X Rua Ver. Romeu L. Werlang
Rua Vereador Romeu L. Werlang X Rua Palmas
Rua Vereador Romeu L. Werlang X Rua Curitiba
Rua Ver. Romeu L. Werlang X Rua Tte. Camargo
Rua Ver. Romeu L. Werlang X Rua Ponta Grossa
Rua Ver. Romeu L. Werlang X Av. Porto Alegre
Rua Ver. Romeu L. Werlang X Av. Florianopolis
Rua S3o Paulo X Avenida Porto Alegre

Rua S3o Paulo X Rua Tenente Camargo

Rua Sdo Paulo X Rua Curitiba

Rua Antonio Carneiro Neto X Avenida Porto Alegre
Rua Ant6nio Carneiro Neto X Avenida Floriandpolis
Rua Curitiba X Avenida Julio Assis Cavalheiro

Rua Curitiba X Avenida Antonio de P. Cantelmo
Rua Curitiba X Rua Guanabara

Rua Tenente Camargo X Rua Guanabara

Rua Tte. Camargo X Av. Ant6nio de P. Cantelmo
Rodovia Contorno Norte (PR-180) X Rua Marilia
Rodovia Contorno Norte (PR-180) X Acesso a UPA
Avenida Julio Assis Cavalheiro X Av. Floriandpolis
Av. Florianépolis X Rua Octaviano T. dos Santos
Av. Porto Alegre X Rua Octaviano T. dos Santos

ey

GRADATIVO
nyw
o
npm
o
"y
"y
"y

GRADATIVO
g
o

GRADATIVO
nyw
nyw
"y
"y
"y
"y
nyw

GRADATIVO
"y
"
"y
nyw
nyw

DATAPRON
DATAPRON
CONTRANSIN
CONTRANSIN
DATAPRON
DATAPRON
DATAPRON
DATAPRON
DATAPRON
DATAPRON
DATAPRON
DATAPRON

DATAPRON
DATAPRON
CONTRANSIN
CONTRANSIN
CONTRANSIN
DATAPRON
CONTRANSIN
DATAPRON
DATAPRON
CONTRANSIN
DATAPRON
SEMA-SEG

1 - Porta-focos convencional: equipamento composto por quatro ldmpadas, sendo duas
vermelhas, paralelas, localizadas na parte superior, uma amarela no centro e uma

verde na parte inferior.

2 - Fluxo invertido: considera que o porta-focos localiza-se a esquerda do sentido de
circulacao de veiculos. 3 - Fluxo normal; considera que o porta-focos localiza-se no

sentido de circulacdo de veiculos.

INIBIDORES DE VELOCIDADE - ROTATORIAS

considerar todas as trajetdrias possiveis dos veiculos, visando a reducdo de acidentes.

As Rotatdrias sdo usadas para diminuir o nimero dos chamados "pontos de
conflito", termo que indica as dareas provaveis de colisbes em um cruzamento ao se

O quadro abaixo indica a localizagao das rotatdrias no municipio.
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QUADRO 10.5.2.2. LOCALIZAGAO DAS ROTATORIAS
LOCALIZAGAO - VIA X VIA:

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12

Avenida Unido da Vitdria

Rua Maringa

Rua Maringa

Rodovia Contorno Norte
Avenida Julio Assis Cavalheiro
Avenida Julio Assis Cavalheiro
Avenida Julio Assis Cavalheiro
Av. Julio A. Cavalheiro
Avenida Julio Assis Cavalheiro
Avenida Julio Assis Cavalheiro
Avenida Julio Assis Cavalheiro

Av. Guiomar de Jesus Lopes

Rua Buenos Aires
Rua Bolivia

Rua Pernambuco
Avenida Roma
Avenida Porto Alegre
Rua Ponta Grossa

Rua Palmas

Rua Campo Largo

XX X X[ XXX | X X X X

Rua Apucarana

Avenida Unido da Vitoria

Avenida Luiz Antonio Faedo

X Avenida Getulio Vargas

Fonte: DEBETRAN - Departamento Beltronense de Transito / 2017

BAIRRO:
Miniguagu
Miniguagu
Centro
Jardim Itdlia
Centro
Centro
Centro
Centro
Centro
Industrial
Industrial

Cristo Rei

INIBIDORES DE VELOCIDADE - RADARES E LOMBADAS ELETRONICAS

O departamento de transito DEBETRAN opera radares e lombadas eletronicas
instalados no municipio como contencdo de velocidade com a finalidade de diminuir o
numero de acidentes.

QUADRO 10.5.2.3. LOCALIZAGAO DOS RADARES E LOMBADAS ELETRONICAS

LOCALIZACAO:

AVENIDA GENERAL OSORIO,
1.112

AVENIDA PORTO ALEGRE

AV. DOM AGOSTINHO JOSE
SARTORI

RODOVIA CONTORNO NORTE
PR- 180, KM 473 + 700M

PR- 483, KM 004 + 100M
AVENIDA UNIAO DA VITORIA, 15

AV. ATTILIO FONTANA, 3.373
RUA CURITIBA, 908
RUA CURITIBA, 2.306

BAIRRO: TIPO:
Cango / Guanabara Fixo
Alvorada Fixo
Sao Cristovao .

Fixo
Jardim Italia Fixo
Jardim Seminario Fixo
Saida para Cascavel Fixo
Miniguagu / Unisep Lombada
Pinheirinho Lombada
Presidente Kennedy Lombada
N. Sra. Aparecida Lombada

Fonte: DEBETRAN - Departamento Beltronense de Transito / 2017

N° DE FAIXAS:

2

N

NN A& WW NN
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10.5.3. ENGENHARIA DE TRAFEGO

No Brasil a Engenharia de Trafego evoluiu como um ramo da Engenharia a
partir do final da década de 50, face ao aumento do processo de urbanizacdo causado pela
industrializacdo dos centros urbanos, particularmente da industria automobilistica.

Segundo o ITE — Institute of Traffic Engineering é o setor da Engenharia que
trata do Planejamento e do Desenho Geométrico das ruas, estradas de rodagem, com as
operacoes de trafego, terminais, terrenos adjacentes, mas também da Integracdo com
outros modos de transporte, visando proporcionar a movimentacdo segura, eficiente e
conveniente das pessoas e das mercadorias

Estudos que envolvem a Engenharia de Trafego:

- Veiculos e fatores humanos

- Volumes de trafego, velocidades

- Fluxo de trafego

- Analise da capacidade das vias

- Fatores geradores de viagens, origens e destinos

- Sistemas de transporte de massa

- Acidentes

Alguma medidas da Engenharia de Trafego

- Instalacdo de dispositivos para controle de trafego
- Estabelecimento de mao Unica em certas ruas

- Reversibilidade de pistas

- Canalizagao das correntes de trafego

- RestricOes para dobrar a direita ou esquerda

- Sistemas coordenados de semaforos

Projetos e propostas para o transito:

- Instalacdao de semaforos em distancias adequadas da esquina, melhorando a
visibilidade de motoristas e pedestres;

- Melhoria da sinalizagdo vertical, horizontal e semaférica e sua plena
manutencao;

- Sinalizacdo das linhas de 6nibus e transporte publico;
- Implantagdo de novos Binarios;
- Ciclovias e ciclofaixas para interligar parques a parques e bairros a bairros.
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10.5.4. PROJETOS E ACOES DE TRANSITO

Para uma populagao de 88.465 habitantes (estimativa de 2017), no
transito de Francisco Beltrdo, em novembro 2017, circulavam 61.572 veiculos, dos quais
13.455 motos, a atuacdo do Debetran se faz presente com as seguintes acdes e programas:

II.

II1.
IV.

VL
VII.
VIIL

CAMPANHA "VOLTA AS AULAS" > 9.446 CRIANCAS ATENDIDAS
CAMPANHA "MAIO AMARELO"

Parceiros: Prefeitura Municipal de Francisco Beltrao / DEBETRAN / Corpo
de Bombeiros / Secretaria Municipal de Salde - Vigilancia em Saude /
Policia Militar / SAMU / DETRAN / UTFPR.

PROJETO "JOVEM NO TRANSITO"

PALESTRAS - "EDUCACAO E RESPONSABILIDADE NO TRANSITO"
CAPACITACAO AOS AGENTES DE TRANSITO

CAMPANHA DE MIDIA - "MAIO AMARELO - ATENCAO PELA VIDA"
CAMPANHA AOS MOTOCICLISTAS

RECOLHIMENTO DE VEICULOS ABANDONADOS - 2016

- 66 DENUNCIAS / 43 NOTIFICACOES / 4 REMOVIDOS

Projetos e propostas para o transito:

- Criacdo de area obrigatdria de educacdo de transito e criacdo de escola de
educacdo em transito;

- DEBETRAN nas escolas;

- Intensificar a educacdo de transito, ampliando para todas as escolas
municipais, em parceria com 6érgaos de transito;

- Capacitacdo dos agentes de transito;
- Utilizagdo do patio do parque de exposicdes para uso das auto-escolas;
- Instalacdo de parquimetros;

10.5.5. JARI - JUNTA ADMINISTRATIVA DE RECURSO DE
INFRACAO
A JARI é um colegiado formado para julgar os recursos das multas municipais

em segunda instancia (a defesa prévia é julgada pelo Departamento). E composta pela
Policia Militar, DETRAN e Assessoria Juridica da Administracdo Municipal.

1.586 processos parados desde 2006
MP - solicitacOes para providéncias e funcionamento da JARI
Em 2017 composicdao da JARI com julgamento de 1.003 processos de fevereiro

a setembro.
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10.5.6. CENTRAL DE MONITORAMENTO

- RADARES
- CAMARAS DE SEGURANCAS
- SEMAFOROS INTELIGENTES

Maior fluidez no transito, cronometrando os semaforos, contagem veicular,
beneficia pessoas com mobilidade reduzida através de uma botoeira especial acoplada ao
semaforo. Cada vez que um idoso ou deficiente fisico aproxima o cartao magnético o tempo
do sinal verde para o pedestre aumenta de 12 para 18 segundos.

10.5.7. ESTATISTICAS

Coleta de dados / bancos de dados:

- Dados da area administrativa do departamento (atendimentos, protocolo,
pintura, placas, etc.);

- Fluxo veicular;
- Cruzamentos mais perigosos;
- Acidentes por tipagem - com vitimas, com vitimas fatais.

NUmeros:

Média de fluxo veicular / dia (*):

Rua Curitiba = 5.326 veiculos

Avenida Unido da Vitdria = 7.887 veiculos
Contorno Norte = 10.912 veiculos
Avenida Attilio Fontana - 13.012 veiculos
Avenida General Osorio = 14.660 veiculos

(*) Medicao aferida através dos radares instalados nestas vias.

Lombadas eletronicas = 11 pistas (em funcionamento)

Radares fixos = 8 pistas (em funcionamento)

Infragdes nos radares > 22.296 (ano de 2016)

Equipamento que gera maior nimero de infragOes - Av. Attilio Fontana - 5.955
em 2016

Arrecadagdo para o Fundo Municipal de Transito - R$ 1.096.888,74 em 2016
Valor pago por faixa de radar fixo > R$ 2.065,80 em 2016

Valor pago por faixa de radar fixo > R$ 2.184,42 em 2017

10.5.8. POLOS GERADORES DE TRAFEGO

A circulacdo viaria é condicionada pela existéncia de atividades que se tornam
polos geradores de trafego, conceituados como empreendimentos de porte que atraem ou
produzem grande numero de viagens, com reflexos negativos no transito, sendo
identificados como polos geradores as universidades, estadios, ginasios de esportes, feiras,
supermercados e conjuntos habitacionais.
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Alguns municipios definem os polos geradores tendo como referencial a area
das construgOes que abrigam as atividades. Um dos critérios adotados é a de edificios com
mais de 5.000 m2. Alguns definem como polo gerador uma atividade que necessite de mais
de 200 vagas de estacionamento. Outro polo gerador sao conjuntos habitacionais de mais de
150 unidades, edificacOes de prestacdo de servigos de salde com 2.500 m2, ou de prestagao
de servicos de educacdo com 7.500 m2, além de locais de reunido, atividades e servicos
publicos e temporarios com mais de 200 pessoas, ou locais para praticas de exercicio fisico
ou esporte com 2.500 m2. Um outro ainda identifica como polo gerador construcdo que
precise de Relatério de Impacto Ambiental.

Para Francisco Beltrdo, em fungdo de seu porte e caracteristicas, os pontos
geradores de trafego identificados sao:

L. O Terminal Liberdade - transporte coletivo - horarios de pico;

II.  Estadio no bairro Nossa Senhora Aparecida - em dias determinados;

III. As universidades e faculdades - em horarios de entrada e saida de
alunos;

IV.  Os principais colégios da cidade - em horarios de entrada e saida de
alunos;

V.  As principais industrias, em especial a BRF na Cidade Norte;
VI. O Parque de Exposicoes, quando da realizacao de eventos.

Os polos geradores de trafego precisam de uma andlise mais criteriosa,
especialmente nas ocasides ou horarios de maior geracao de viagens, com origem ou destino
no polo.

SECRETARIA MUNICIPAL DE PLANEJAMENTO / IPPUB
262



Plano Diretor Municipal de Francisco Beltrao - 2017

10.6. TRANSPORTE

Neste capitulo abordamos a situacdo atual relativa aos aspectos do transporte
no Municipio / cidade de Francisco Beltrao, relativo ao transporte coletivo urbano, transporte
coletivo intermunicipal, transporte escolar, servico de taxi, servico de moto taxi, transporte
de carga e transporte aéreo.

10.6.1. TRANSPORTE COLETIVO URBANO - TCU

SITUAGAO DO TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS EM 2006

O transporte coletivo de passageiros da cidade de Francisco Beltrdo estrutura-
se com o Sistema Integrado de Transporte — SIT, instituido pelo Decreto N° 087/2002,
implantado em 5 de maio de 2002, segundo linhas com itinerarios diagonais ou transversais
no sentido norte-sul e itinerarios circulares no sentido leste-oeste, configurando um sistema
integrado no Terminal Liberdade.

Considerando que as quatro linhas do sentido norte-sul tém praticamente o
mesmo itinerario, sendo que duas delas possuem derivacdes em determinados horarios e
que as outras duas sao extensOes, pode-se definir que a estrutura norte-sul apresenta-se
como uma linha de transporte coletivo.

As linhas do sentido norte-sul, com itinerarios diagonais ou transversais, sao
operadas pela empresa de 6nibus Guancino Transporte Coletivo Ltda.

As trés linhas circulares no sentido leste-oeste apresentam uma caracterizacao
semelhante as norte-sul, ou seja, tém praticamente o mesmo itinerario, sendo que duas
delas possuem extensdao em determinados horarios, mas configuram-se como uma Unica
linha.

As linhas leste-oeste, com itinerarios circulares, sao operadas pela empresa de
onibus Transporte Coletivo e Rodovidrio JJCR Ltda.

O Terminal Liberdade identifica o equipamento do sistema de transporte
coletivo urbano para o qual todas as linhas convergem, permitindo que se efetue o
transbordo entre as linhas.

A estrutura basica do transporte coletivo de passageiros urbano é apresentada
a sequir.

SITUAGCAO DO TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS EM 2017

O sistema de transporte coletivo foi totalmente reestruturado de modo a
melhorar a acessibilidade entre os bairros, eliminando a caracteristica radial das linhas e a
convergéncia para a regidao central da cidade. O novo sistema de bilhetagem eletronica no
foi regulamentado pelo decreto n® 201/2016 - Sistema de Transporte Coletivo Integrado do
Municipio de Francisco Beltrdo — STCIFB.
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O sistema proposto e ainda em fase de implementacdo, consiste na
implantagdo de um sistema tronco-alimentado, com a existéncia de linhas que devem operar
em faixas preferenciais (as chamadas linhas troncais), além de linhas alimentadoras, de
linhas de ligacao entre bairros e de linhas circulares.

O sistema considera a bilhetagem eletronica e a estrutura tarifaria foi definida
da seguinte forma: a tarifa total € de R$ 3,00 com tempo para descolamento em qualquer
parte da area urbana por um periodo de uma hora, Sistema Temporal.

O sistema de bilhetagem eletrénica consiste na cobranca da respectiva tarifa de
passagem através do uso de cartdes ou similares para liberacao das catracas eletronicas nos
veiculos proprios, podendo ainda ser implantada nos pontos de transferéncia ou transbordo
de passageiros.

A empresa concessiondria sera responsavel pelo gerenciamento do sistema de
bilhetagem eletrénica que compreende o cadastramento de todos os usuarios, a
comercializacdao, a emissao e a distribuicao dos cartdes, bem como todos os procedimentos
técnicos necessarios, abrangendo, caso houver, a compensacao de valores.

A empresa concessionaria é obrigada a disponibilizar ao Municipio, através de
sistema computadorizado e interligado - via on-line, fibra oOtica ou outra forma de
cabeamento fisico - todas as informacdes acerca da comercializacdao e uso de bilhetes
eletronicos, contendo horario, pontos de acesso, valores e demais informacoes, através do
sistema ora regulamentado.

A empresa concessionaria do STCIFB implantou uma rede de ponto de vendas
de cartdo, inclusive através da contratualizacdo com estabelecimentos comerciais e similares
visando facilitar, ampliar e melhorar o acesso dos usuarios ao sistema.

A OPERACIONALIZAGAO DO SISTEMA

O sistema de bilhetagem eletronica e composto, entre outros equipamentos
necessarios, de validadores, carregadores de cartOes, cartdes inteligentes sem contato,
catracas eletromecanicas e sistema operacional que permita, além do funcionamento regular
do sistema, a transferéncia de dados.

Os validadores sdo dispositivos eletromecanicos que:

L. Efetuam, através de recarga embarcada, o carregamento de todos os
tipos de cartdes inteligentes nos veiculos;

II. Efetuam a leitura e o débito referente a tarifa de passagem utilizada junto
aos veiculos e/ou pontos de acesso para embarque/desembarque de
usuarios.

III. Efetuam a liberacdo das catracas eletromecanicas permitindo o acesso
dos usuarios ao STCIFB.

Todos os cartdes impressos, do tipo 'Smart Card Contactless' apresentam na
parte frontal o brasdo do Municipio de Francisco Beltrdo.

Os créditos inseridos nos cartOes inteligentes corresponderao ao valor de uma
ou mais unidades de tarifa de passagem, nas formas inteira ou meia-passagem, fixadas
através de Decreto Municipal, ficando sob responsabilidade da empresa concessionaria a
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disponibilidade da informacao relativa aos créditos utilizados e remanescentes, através de
visor instalados em todos os pontos de utilizacdo dos cartdes.

As empresas concessiondrias do sistema de transporte coletivo urbano
integrado podem explorar, publicitariamente, de modo direto ou indireto, o verso dos
cartoes.

Os usuarios receberao de forma gratuita, um Unico cartdo para utilizacao
através do sistema de bilhetagem eletronica, em regime de comodato. Caso seja informado
extravio, roubo, inutilizacao do cartao ou qualquer outro evento que demande a necessidade
de expedicdo de uma segunda via do mesmo, sera cobrado do usuario em favor da empresa
concessionaria, uma taxa equivalente a 10 (dez) unidades de tarifa inteira, embarcada.

O SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO INTEGRADO — STCIFB

O STCIFB visa possibilitar ao usuario o deslocamento para qualquer ponto do
perimetro urbano da sede do Municipio de Francisco Beltrdao mediante a utilizacdo de um
Unico crédito (passagem), exceto o retorno ao ponto de origem, ndo comportando integracdo
na mesma linha ou em linhas com itinerarios sobrepostos.

A integracao sera do tipo 'temporal', sendo o transbordo realizado em qualquer
ponto de embarque e desembarque do perimetro urbano e dentro de um intervalo de tempo
pré-definido.

O direito a integracdo temporal fica assegurado a todos os usuarios,
independente da modalidade do cartdo inteligente utilizado pelo seu titular. Entende-se por
integracao temporal o tempo dado ao usuario para o prosseguimento do deslocamento com
uma transferéncia em Onibus, no mesmo sentido, € sem o pagamento de nova passagem,
permitindo inclusive o deslocamento de um bairro a outro, exceto onde houver sobreposicao
de linhas.

A integracao temporal se da sempre em transporte coletivo urbano da mesma
categoria. O intervalo de tempo para a realizacao da integracao temporal é de 60 (sessenta)
minutos, de segunda a sexta-feira, e de 90 (noventa) minutos nos sabados, domingos e
feriados.

A integracao temporal nao compreende o retorno aos locais de embarque ou
transbordo do usuario.

O sistema de bilhetagens eletronica comportara os seguintes modais de
créditos:

L. Passe Colaborador;

II. Passe Cidadao;

III  Vale Transporte;

IV. Passe estudante;

V.  Passe Portador de Necessidades Especiais;

VI. Passe acompanhante PNE;

VII. Passe Idoso;

VIII. Passe Fiscal.
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Passe Funcional

O passe funcional sera autorizado ao uso exclusivo para todos os funcionarios
da empresa concessionaria.

Passe Cidadao

O passe cidadao sera codificado e sem personalizacao, destinado ao uso geral,
comercializado e recarregado diretamente pelas empresas concessionarias ou nos postos de
venda credenciados, limitado a 150 (cento e cinquenta) passagens por cartdo. Para
cadastramento e aquisicdo do passe cidadao serdo exigidos apenas o documento de
identidade e comprovante de endereco, sendo vedada a recusa de vendas de bilhetes através
do sistema de bilhetagem eletronica para usuarios residentes em outros municipios.

Vale Transporte

O vale transporte sera codificado, numerado e sem personalizacdo destinando-
se ao uso pelos trabalhadores em geral, sendo comercializado e recarregado diretamente
pela empresa concessionaria ou nos postos de venda credenciados, podendo ainda ser feito
no interior dos veiculos. O cartdo vale transporte sera carregado com o nimero de créditos
autorizados pelo empregador podendo, a critério deste, conter restricbes de quantidade,
itinerarios, datas e horario de uso. O uso indevido sujeitara o usuario as san¢des previstas na
Lei Federal n® 7.418/85, sendo sua fiscalizacdo levada a efeito pelo préprio empregador do
usuario. Para cadastramento e aquisicdo do vale transporte serdo exigidos o cadastro
completo a ser fornecido pelo empregador, incluindo documentos pessoais e enderego do
usuario.

O cartdo vale transporte ficara na posse do trabalhador, em forma de
comodato, estando vinculado ao contrato de trabalho vigente, sendo que o valor monetario
contido no mesmo sera propriedade do seu titular.

Passe Estudantil

O passe estudantil sera codificado, numerado e personalizado destinando-se ao
uso exclusivo pelos estudantes matriculados em instituicdbes de ensino habilitadas pelos
orgaos oficiais do Municipio, Estado ou Unido, localizadas no Municipio de Francisco Beltrao,
sendo comercializados e recarregados diretamente pela empresa concessionaria ou nos
postos de venda credenciados. O carregamento de créditos nos cartdes de passe estudantil
cobrar-se-3, para cada credito efetuado, o correspondente a 50% (cinquenta por cento) do
valor de comercializagdo do passe urbano. O nimero de créditos sera estipulado a partir da
necessidade declarada de uso, levando-se em consideragao a carga horaria, limitando a
venda de 2 (dois) créditos por turno de frequéncia escolar. A a opcao de aquisicao de um
percentual extra, fixado em 40% do total de créditos para atender eventual necessidade de
uso em atividades extracurriculares. Para aquisicdo ou recarga do cartdo Passe Estudante,
com as passagens referentes a este modal, o estudante devera apresentar a empresa
concessionaria o respectivo comprovante de frequéncia regular emitido pela instituicdo de
ensino em que estiver regularmente matriculado, referente ao més de aquisicdo, que podera
ser feita parcelada. E vedada a venda retroativa, nos casos em que o estudante deixe de
carregar ou recarregar seus créditos durante o periodo de frequéncia a instituicdo de ensino.
Para efeito de recarga, a quantidade de passagens ndo utilizadas no més anterior sera
computada no quantitativo previsto para 0 més em curso.
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Serdo exigidos, além dos documentos pessoais e comprovante de endereco, a
carteira de identidade estudantil emitida por entidade representativa da categoria
preferencialmente por entidades credenciadas pela UNE (ensino superior), UBES (ensino
médio) e/ou Grémios Estudantis (ensino fundamental) - e/ou declaracao expedida pela
instituicdo de ensino a que estiver vinculado, contendo a correta identificagao do estudante,
atestado de matricula e carga hordria a ser cursada pelo usuario. A renovacao do cadastro
sera feita semestralmente para os alunos matriculados em instituicoes de ensino superior
(graduacdo e pds-graduacdo), e para os demais sera feita anualmente. E assegurado aos
estudantes o ressarcimento dos créditos ndo utilizados a cada periodo de renovagdo e
recarga, sendo permitida a transferéncia de créditos remanescentes para o cartao Passe
Cidadao. A posse do cartdao de passe estudantil ndao dispensa obrigatoriedade de eventual
apresentacao de documento com foto que podera ser exigida no momento da utilizacdo do
servico publico de transporte coletivo.

Cartao Pessoa com Necessidades Especiais

O cartdo para deficiente fisico é gratuito, codificado, numerado e personalizado
destinando-se ao uso exclusivo do deficiente fisico devidamente cadastrados no sistema de
bilhetagem eletronica e sera fornecido diretamente pelas empresas concessionarias mediante
comprovacdo da condicdo para obtencdo do mesmo. Considerar-se-a pessoa com
necessidades especiais 0s usuarios que atenderem ao disposto na Lei Federal n® 3.298/99. E
exigido, para fins de cadastramento e carregamento de créditos, além da comprovacao
através de atestado emitido por profissional habilitado, os documentos pessoais do usuario,
bem como seu comprovante de endereco. O atestado médico para concessdo do servico
gratuito através do cartdo pessoa com necessidades especiais devera ser renovado
anualmente com a comprovacao mediante apresentacao de atestado médico contraditorio,
cabendo a Secretaria Municipal de Saude, através da rede municipal, o julgamento relativo
aos atestados apresentados para fins de concessao da gratuidade do servigo de transporte
coletivo aos deficientes fisicos. A pessoa com necessidades especiais, desde que haja
necessidade atestada por profissional habilitado, tera direito a um acompanhante devendo
este ser previamente cadastrado junto ao sistema de bilhetagem eletronica. Cada deficiente
podera cadastrar até dois acompanhantes, sendo liberado o uso de somente um
acompanhante a cada itinerario.

Cartao Acompanhante PNE

O cartdo acompanhante de pessoa com necessidades especiais sera gratuito,
codificado, numerado e personalizado com impressao frente e verso para uso exclusivo dos
acompanhantes dos deficientes fisicos devidamente cadastrados no sistema de bilhetagem
eletronica, sendo fornecidos diretamente pelas empresas concessionarias. Serdo exigidos
para aquisicdo e recarga, além do cadastro regular de acompanhante, os documentos
pessoais e comprovante de residéncia. O cartdo para acompanhante PNE sera liberado para
uso em, no maximo, 5 (cinco) minutos apds a liberacao do cartao

Cartao Idoso

Aos maiores de 60 (sessenta) anos fica assegurada a gratuidade dos transportes
coletivo publico urbano através do STCIFB. O cartdo idoso sera gratuito, codificado,
numerado, fornecido aos usudrios cadastrados no sistema de bilhetagem eletronica,
fornecido diretamente pela empresa concessionaria, mediante apresentacdo de documento
com foto atestando a idade, sendo sua renovagao anual.
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Cartao Fiscalizacao

O cartdo fiscalizagdo sera gratuito, codificado, numerado e personalizado
destinando-se ao uso exclusivo, e em servico, dos fiscais do 6rgao de gerenciamento e
controle designado pelo Prefeito Municipal para fiscalizacao do servico de transporte coletivo
urbano do Municipio de Francisco Beltrdo. O cadastramento dos fiscais pela concessionaria
dependera de prévia autorizacao do Secretario Municipal de Administracdo. O cadastramento
e o cartdo fiscalizacdo terdo validade maxima de 1 (um) ano, devendo ser renovado apds
esse periodo.

Uso Indevido

Os cartOes Passe Estudante, Pessoa com Necessidades Pessoais, Acompanhante
PNE, idoso e Fiscal s3o de uso pessoal e intransferivel do titular cadastrado pelas empresas
concessionarias. A violacdo de qualquer um dos dispositivos implicara nas seguintes sangoes:

L. Suspensao imediata da validade do cartao e do beneficio correspondente,
e multa de 30 vezes o valor da tarifa vigente na catraca;

II. Em caso de reincidéncia, suspensao imediata da validade do cartdo e do
beneficio, e multa de 60 vezes o valor da tarifa vigente na catraca;

III. Em caso de segunda reincidéncia, suspensao imediata da validade do
cartdao e do beneficio, e multa de 90 vezes o valor da tarifa vigente na
catraca. Este valor sera aplicado sucessivamente a cada reincidéncia.

A fiscalizacao dos servicos do Transporte Coletivo Urbano, e do sistema de
bilhetagem eletrbnica, cabe a Secretaria Municipal de Administracao, que devera observar as
normas estabelecidas em decreto e demais legislacdes inerentes a matéria.

MODELO DOS CARTOES DO SISTEMA DE BILHETAGEM ELETRONICA.
Fonte: Site da Concessiondria GTC / 2016.

O SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

Os grandes beneficios da integracao fisica com o emprego de estacdes de
integragao sao:
L. Proporcionar conforto e seguranga nos transbordos e nas operagoes de
embarque e desembarque, uma vez que eles sdo dotados de varias
facilidades para os usuarios;

II.  Permitir uma maior racionalizacao da rede de linhas e da programacao
operacional;
III. Aumentar a confiabilidade no cumprimento dos horarios, pois eles

facilitam a fiscalizacdo e a implementacao de acoes rapidas no sentido de
corrigir problemas operacionais.
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Além das setes estacOes de integracdo, é proposto um ponto de conexdao na
Cidade Norte, nos quais o tipo de integracdo é a temporal ou eletronica, sendo o periodo de
integracao maximo de 60 min. Os pontos de conexao sdo areas abertas, localizadas em
pontos considerados estratégicos da rede.

A integragao eletronica realizada nos pontos de conexao é feita no interior dos
onibus, que possuem validadores para permitir essa operagao. Assim, somente 0s usuarios
portadores dos cartdoes ou bilhetes eletrénicos que tenham utilizado esses produtos em seu
primeiro deslocamento tém a sua integracao liberada pelo validador do sistema.

A ampliacdo da integracdo eletronica (ou temporal) em Francisco Beltrdao
proporcionara ao usuario um maior numero de opcoes de locais de transbordo, otimizando a
escolha do trajeto para o seu deslocamento e, com isso, reduzindo o tempo de viagem.
Entdo, ao disponibilizar mais pontos para a realizagao da integracao temporal, aumenta-se a
cobertura da rede de transporte, a qualidade de viagem oferecida ao usuario e,
conseqlientemente, melhora-se a imagem do sistema de transporte coletivo.

A integracdo eletrénica também se constitui em um grande avango no sentido
de racionalizar a rede de transporte coletivo e pode representar uma vantagem adicional
para o sistema ao possibilitar um aumento de viagens ofertadas nos pontos que realizam
esse tipo de integracao.

Especial atencao deve ser dada aos critérios que restringem a integracao
temporal. Eles devem ser muito bem analisados para que os tempos estabelecidos e as
linhas integradas atendam efetivamente as necessidades dos usuarios. Para isso, analises
frequentes da demanda devem ser realizadas no sentido de racionalizar a integragao e, com
isso, melhorar a qualidade dos servicos e elevar a mobilidade.

Cabe lembrar que, para que os usuarios desfrutem de todas as caracteristicas
de um bom sistema de integracao temporal, é necessario que, além dos aspectos
operacionais, sejam atendidos aqueles relacionados ao conforto e a seguranca dos
passageiros.

A configuracao geral das linhas urbanas de transporte coletivo proposta para
Francisco Beltrdo € apresentada em mapa anexo ao caderno de mapas. Treze linhas que
operam atualmente no municipio. A cobertura espacial da rede proposta esta apresentada a
baixo na figura que apresentam a racionalizacao das linhas de transporte coletivo, o grau de
cobertura da rede atual.

QUADRO 10.6.1.1. DEMANDA DE PASSAGEIROS - SISTEMA ANTIGO
DEMANDA DE PASSAGEIROS

DIAS: NORTE-SUL LESTE-OESTE TOTAL:
Dias Uteis - segunda a sexta-feira 1.250 800 5.500
Sabados e domingos 80.000 53.000 2.050
MENSAL 133.000
VIAGENS

DIAS: NORTE-SUL LESTE-OESTE TOTAL:
Dias Uteis - segunda a sexta-feira 929 67 166
Sabados 89 33 122
Domingos 45 29 74
MENSAL 2.714 1.722 4.436
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DEMANDAS DO TRANSPORTE COLETIVO

Verifica-se que as demandas mais significativas no sistema antigo ocorriam nas
linhas norte-sul, sendo que nos dias Uteis, ou seja, de segunda a sexta-feira, os passageiros
transportados representam 64% do total; aos sabados, domingos e feriados respondem por
61% e mensalmente por 60%, enquanto as demandas das linhas Leste-Oeste sdao 36% nos
dias uteis, 39% nos sabados, domingos e feriados e 40% no computo mensal.

QUADRO 10.6.1.2.  LINHAS E ITINERARIOS DO TRANSPORTE COLETIVO URBANO

N° DA

LINHA: | NOME DA LINHA: | ITINERARIO: EXTENSAO: A TEMPO:

Ida: Terminal = Bairro Padre Ulrico .
L R Volta: Bairro Padre Ulrico = Terminal U 25

Ida: Terminal = Bairro Padre Ulrico .
02 B. PADRE ULRICO II Volta: Bairro Padre Ulrico = Terminal 13,2 km 30 min

Ida: Terminal > Bairro Novo Mundo
03 B. NOVO MUNDO Volta: Bairro Novo Mundo > 9,7 km 30 min
Terminal

Ida: Terminal - Bairro Sao Miguel

04 B. SAO MIGUEL I Volta: Bairro Sdo Miguel = Terminal

9,9 km 30 min

Ida: Terminal - Bairro Sao Miguel

E 2 SO MITELIEL I Volta: Bairro Sdo Miguel - Terminal

8,2 km 30 min

Ida: Terminal - Bairro Industrial .
06 B. INDUSTRIAL Volta: Bairro Industrial > Terminal 15,5 km 45> min

Ida: Terminal = Bairro Jardim

B. JARDIM . .
07 FLORESTA FIore.?ta Volta: Bairro J. Floresta > 10,5 km 35 min
Terminal
Ida: Terminal - Bairro Jardim
08 B. JARDIM VIRGINIA | Virginia Volta: Bairro J. Virginia = 10,7 km 35 min

Terminal

Ida: Terminal = Bairro Cantelmo .
L EALRO CRELAY Volta: Bairro Cantelmo = Terminal b <5 il

Ida: Terminal = Bairro Sadia .
10 BAIRRO SADIA Volta: Bairro Sadia - Terminal 12,4 km 35 min

Ida: Terminal = Bairro Agua Branca

11  B. AGUA BRANCA Volta: Bairro Agua Branca > 10,9 km 30 min
Terminal
12 UTEPR Ida: Terminal > UTFPR 15,4 km 35 min

Volta: UTFPR = Terminal

Ida: Terminal = Bairro Seminario

= AR EEAINARIO Volta: Bairro Seminario > Terminal

11,8 km 30 min
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QUADRO 10.6.1.3. ESQUEMA BASICO DO TRANSPORTE COLETIVO

DE PASSAGEIROS URBANOS

O mapa do Transporte Coletivo caracteriza o transporte coletivo de passageiros

urbano com o trajeto das 13 linhas existentes.
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EQUIPAMENTOS - TERMINAL LIBERDADE

O equipamento de maior importancia para o sistema de transporte coletivo
urbano de passageiros da cidade é o Terminal Liberdade, localizado na Praca Liberdade,
definida pelas vias Julio Assis Cavalheiro, Porto Alegre, Ant6nio de Paiva Cantelmo e
Antonina, no bairro Centro.

O Terminal Liberdade caracteriza-se por uma plataforma dotada de cobertura
em quatro aguas, sendo que as centrais formam um angulo mais agudo. O conjunto é
delimitado por gradis, tendo nas extremidades as bilheterias, com uma loja na entrada pela
Avenida Julio Assis Cavalheiro, cujo acesso é externo.

A area da plataforma destina-se a espera, embarque e desembarque de
passageiros, com os Onibus circulando e parando longitudinalmente, sem condicdes de
ultrapassagem no interior do equipamento.

O terminal é dotado de bilheterias nas extremidades, contando ainda com uma
lanchonete, além de bancos, lixeira e comunicacao visual que identifica as linhas de 6nibus.

Com a implementacdo do sistema integracao temporal concluida o terminal
perdera sua funcdo principal pois deixara de ser o ponto Unico da integragdo, surgindo os
sete subterminais na area central e uma na Cidade Norte como esquema representativo dos
locais de implantagao dos pontos de integragao.

\ —y

IMAGENS DO TERMINAL LIBERDADE - TRANPORTE

COLETIVO URBANO
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EQUIPAMENTOS - ABRIGOS DE PONTOS DE ONIBUS

Os atuais abrigos de 6nibus apresentam-se segundo em péssimo estado de
conservagao, sem padronizagao e possuim diversas tipologias, destacando-se:

- Abrigo com cobertura metalica: composto por pilares compostos de barras
metdlicas de secao circular, que sustentam a estrutura da cobertura também
de barras de metal, para sustentar a cobertura constituida por uma chapa
metalica, com se¢do semi-circular, pintado de amarelo ou azul, dotado de
um banco formado por barras chatas em metal;

- Abrigo com cobertura em domus: definido por uma estrutura metdlica
trelicada, na qual se acoplam barras trelicadas em metal, que suportam dois
domus de base quadrada, em fibra de vidro, na cor amarela;

- Abrigo com cobertura em chapa de amianto: composto por duas colunas em
concreto, em forma de “T” que sustentam duas vigas de madeira, para
apoiar a cobertura em chapa de amianto.

Abaixo alguns modelos de abrigos de pontos de 6nibus existentes na cidade:

ABRIGOS COM COBERTURA METALICA
y ‘ a v.j, o i 0

o

ABRIGO - COBERTURA EM DOMUS DE FIBRA ABRIGO - COBERTURA EM CHAPA DE AMIANTO
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OPERAGAO DO TRANSPORTE COLETIVO

A operacdo do sistema anterior era realizada por duas empresas
concessionarias do servico, a Guancino Transporte Coletivo Ltda para as linhas norte/sul e
Transporte Coletivo e Rodoviario JJCR Ltda para as linhas leste/oeste.

No atual sistema de transporte coletivo urbano, da cidade de Francisco Beltrao,
0 servico é operada por apenas uma concessiondria, a empresa Guancino Transporte
Coletivo Ltda.

FROTA DE VEICULOS DO TRANSPORTE COLETIVO

A frota operante no sistema de transporte coletivo urbano é formada por
onibus novos e seminovos sendo a frota da Guancino Transporte Coletivo Ltda. composta
por 22 veiculos (6nibus). Em 2006 a frota era de 8 6nibus da empresa Guancino e da
empresa JICR Ltda. era de 6 Onibus, totalizando na época 14 veiculos. Portanto houve um
aumento de mais de 50% na frota nos Ultimos 10 anos.

GARAGEM DA EMPRESA - TRANSPORTE COLETIVO

A area de garagem utilizada pela concessionaria para a prestacao dos servicos
esta localizadas no Municipio de Francisco Beltrdao, possuir area livre para patio de
estacionamento de veiculos e apresentar as seguintes estruturas:

- Area coberta para oficina de manutencdo de veiculos;
- Area para limpeza e asseio de veiculos;

- Area coberta para abastecimento de veiculos;

- Area coberta para instalagdes administrativas;

- Area coberta para realizacdo de atividades de treinamento de pessoal
(motoristas, cobradores e demais funcionarios);

- Possui pavimentagao da area do estacionamento da garagem, sendo o patio
revestido com blocos de concreto intertravados, paralelepipedo, pedras
irregulares, asfalto ou concreto simples;

Possui oficinas com valas ou rampas de manutengao e cobertura, dotadas de
todas as maquinas e equipamentos necessarios a atividade de manutencao
dos Onibus da frota;

- Possui area de lavagem higienizacao de veiculos, devidamente equipada com
maquina de lavagem;

- Possui edificagdes para instalagbes administrativas com acabamento comum
para construgdes comerciais;

- Possui area de recepcao e guarita, com fechamento de portdo ou cancela;

- Possui alvara de funcionamento especifico para a atividade de garagem de
onibus.
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10.6.2. TRANSPORTE COLETIVO INTERMUNICIPAL DE
PASSAGEIROS

ESTRUTURA DO TRANSPORTE INTERMUNICIPAL

O transporte coletivo de passageiros intermunicipal compde-se das linhas
intermunicipais e interestaduais, atendidas no Terminal Rodovidrio, realizado por sete
empresas.

EQUIPAMENTOS DO TRANSPORTE INTERMUNICIPAL

O equipamento basico do servico é Terminal Rodoviario, localizado na Praca
José Faedo, na intersecdo das ruas Palmas e Pernambuco.

O equipamento dispde de plataformas para o atendimento aos Onibus
rodoviarios, sendo dotado de guichés para a venda de passagens, area de espera, sanitarios,
lojas e espacos para atividades administrativas.

o

TERMINAL RODOVIARIO INTERMUNICIPAL — ACESSO DOS ONIBUS PELA RUA PARA

Fonte: Acervo Lahsa-2016

TERMINAL RODOVIARIO INTERMUNICIPAL — ACESSO DOS ONIBUS PELA RUA PALMAS
Fonte: Acervo Lahsa-2016
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OPERACAO DO TRANSPORTE INTERMUNICIPAL DE PASSAGEIROS

O atendimento do servico de transporte rodoviarios de passageiros, tanto
intermunicipal como o interestadual, que utilizam o Terminal Rodoviario Municipal, é
realizado pelas seguintes empresas:

Expresso Princesa dos Campos
Cattani Sul Transporte e Turismo
Unesul Transportes

Viacao Sudoeste

Reunidas Transportes Coletivos
Viacao Ouro e Prata

Viagao Cantellle

Pelizzer Viagens e Turismo
Planalto Transportes

Brantur - Viagao Pato Branco
Zecatur Transporte Coletivo

Estas empresas atendem diretamente as cidades da regidao, do estado e de
outros estados brasileiros, ligando Francisco Beltrdo a varios pontos do Brasil, com linhas
que saem diretamente da cidade, ou por linhas que passam pela cidade, tais como:

- As capitais estaduais: Curitiba, Florianopolis, Porto Alegre, Sao Paulo, Campo
Grande, Cuiaba, Goiania e Palmas do Tocantins.

- A capital federal: Brasilia.
Importantes as principais cidades brasileiras, nos seguintes estados:

Parana: Além da capital, Ampére, Assis Chateaubriand, Barracdao, Boa
Vista da Aparecida, Capanema, Capitdo Lebnidas Marques, Cascavel,
Catanduvas, Chopinzinho, Cianorte, Clevelandia, Coronel Vivida, Dois
Vizinhos, Enéas Marques, Espigdo Alto do Iguagu, Flor da Serra do Sul,
Formosa do Oeste, Foz do Iguacu, Guaira, Guarapuava, Itapejara
D'Oeste, Laranjeiras do Sul, Lindoeste, Marechal Candido Rondon,
Maringd, Maridpolis, Marmeleiro, Medianeira, Nova Esperanca do
Sudoeste, Nova Laranjeiras, Nova Prata do Iguacu, Palmas, Palotina, Pato
Branco, Pérola D'Oeste, Planalto, Ponta Grossa, Pranchita, Quedas do
Iguagu, Realeza, Renascenca, Rincao, Rio Bonito do Iguacu, Salto do
Lontra, Sao Joao, Sao Jorge D'Oeste, Sao Miguel do Iguagu, Santa Izabel
do Oeste, Santa Lucia, Santo Anténio do Sudoeste, Saudade do Iguacu,
Toledo, Trés Barras do Parana, Umuarama, Unido da Vitdria, Verég,
Vitorino, etc.

Santa Catarina: Além da capital, Balneario Camborit, Blumenau, Cacgador,
Campos Novos, Chapeco, Coronel Freitas, Curitibanos, Formosa do Sul,
Garuva, Guaramirim, Indaial, Itajai, Itapema, Joacaba, Jaragua do Sul,
Joinville, Lages, Palmitos, Rio do Sul, Sao Carlos, S3ao Lourenco do
Oeste, Xanxeré, Xaxim, etc.

Rio Grande do Sul: Além da capital, Carazinho, Caxias do Sul, Cruz Alta,
Erechim, Estrela, Frederico Westphalen, Irai, Julio de Castilhos,
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Lajeado, Montenegro, Palmeira das Missdes, Panambi, Passo Fundo,
Santa Maria, Sao Leopoldo, Sarandi, Soledade, etc.

- S3o Paulo: Além da capital, Presidente Prudente, Sdo José do Rio Preto,
etc.

- Mato Grosso do Sul: Além da capital, Coxim, Dourados, Eldorado,
Itaquirai, Maracaju, Navirai, Mundo Novo, Rio Verde do MT, Sao
Gabriel do Oeste, Sidrolandia, Sonora, etc.

- Mato Grosso: Além da capital, Guarantd do Norte, Jaciara, Lucas do Rio
Verde, Matupa, Novas Mutum, Peixoto de Azevedo, Posto Gil,
Rondondpolis, Rosario do Oeste, Sinop, Sorriso, Terra Nova do Norte,
Varzea Grande, etc.

- Para: Alvorada, Base Aérea do Cachimbo, Caracol, Castelo dos Sonhos,
Divindpolis, Enxurrada, Fazenda Gobias, Itaituba, Km 30 - Campoverde,
Moraes de Almeida, Novo Progresso, Rurdpolis, Santa Julia, Santarém,
Trairdo, Trevo Belterra, Vila Izol, etc.

- Goias: Além da capital, Anapolis, Cataldao, Cristalina, Formosa, Goiania,
Itumbiara, Porangatu, Posse, Uruacgu, etc.

- Minas Gerais: Araguari, Monte Alegre de Minas, Uberlandia, etc.

- Tocantins: Além da capital, Alianca do Norte, Alianca do Tocantins,
Alvorada, Fatima, Figueirdpolis, Gurupi, Porto Nacional, etc.

- Bahia: Barreiras, Luis Eduardo Magalhdes, Posto Rosario, etc.

FROTA DE VEICULOS DO TRANSPORTE INTERMUNICIPAL

A frota de veiculos que atende o transporte coletivo intermunicipal é constituida
por Onibus de caracteristicas rodoviarias. As empresas, principalmente as que exploram
linhas de transporte coletivo estadual e interestadual, de média e grande distancia, colocam
a disposicao dos usuarios, veiculos novos ou seminovos, em bom estado de conservacao.

As empresas que prestam servico mais local e regional apresentam veiculos ja
com mais anos de uso, na média, existindo excecoes.

ADMINISTRACAO DO TRANSPORTE INTERMUNICIPAL

A administracdo dos servicos estd afeta ao Departamento de Servico de
Transporte Coletivo — DSTC, Orgao da Secretaria Estadual de Transporte, sendo que a
administracdo do Terminal Rodovidrio estd a cargo da Prefeitura Municipal de Francisco
Beltrao.
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10.6.3. TRANSPORTE ESCOLAR

ESTRUTURA DO TRANSPORTE ESCOLAR

O transporte escolar no Municipio de Francisco Beltrao é uma Politica Publica
que garante o0 acesso a educacdo, ofertando transporte aos alunos das redes Municipal e
Estadual, residentes na zona rural do municipio de Francisco Beltrao, matriculados no ensino
publico regular e técnico, também aos alunos residentes na zona urbana do municipio que
sao matriculados em cursos técnicos profissionalizantes em colégios da rede publica
Estadual.

O transporte escolar gratuito aos estudantes é mantido em grande parte com
recursos do Municipio e uma pequena parte com recursos do Governo Federal e Estadual.

A administracdo Municipal vem mantendo didlogo frequente com os
transportadores escolares, pais de alunos, alunos e representantes das escolas e colégios a
fim de melhorar e adequar os servicos do transporte dos estudantes.

O transporte é realizado através de veiculos cedidos ao Municipio pelos
governos Federal e Estadual, também por veiculos contratados pelo municipio mediante a
realizagdo de licitagbes que atendem a demanda de alunos, escolas e colégios em
conformidade com as leis e normas vigentes ao referido servigo.

ks, 5. .
I A

ONIBUS ESCOLAR — ADQUIRIDOS COM RECURSOS FEDERAIS EM 2015
Fonte: Acervo Lahsa-2016

Atualmente, 2,3 mil alunos sao transportados todos os dias para as escolas do
municipio gratuitamente. O traslado é feito através de 42 linhas de Onibus que percorrem
praticamente todo o interior buscando alunos das escolas municipais e estaduais e os bairros
da cidade para transportar os alunos da Apae.

O transporte escolar a domicilio, regulamentado pela 2.885/2002, é atendido
pela Prefeitura Municipal, por veiculos proprios e de terceiros, com tarifa definida por
decreto.
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OPERAGCAO DO TRANSPORTE ESCOLAR

A operacdo do servico é efetuada por pessoas fisicas e por pessoas
juridicas, que atendem as escolas de 1°, 2° e 3° graus.

LEGISLAGCAO DO TRANSPORTE ESCOLAR

A legislacdo que regulamenta o servico do transporte escolar a domicilio é
definida pela Lei N° 2.885/2002, que o define como de utilidade publica, destinado ao
transporte de estudantes matriculados em estabelecimentos de ensino do Municipio de
Francisco Beltrdo, mediante termo de permissao, celebrado entre a Prefeitura e
permissionario.

A lei estabelece o nimero maximo de veiculos considerando 1 veiculo para cada
1.000 alunos matriculados em estabelecimentos de ensino de 19, 20 e 39 graus no
municipio; sendo que a permissao dos servicos devera destinar no minimo 70% das vagas
para veiculos pertencentes a pessoas fisicas, que exercera a atividade como auténomo e
30% (trinta por cento) das vagas para pessoas juridicas, que possuirdo no maximo 2
veiculos, sendo todos os motorista profissionais.

A viabilizagdo sera efetuada pela Secretaria Municipal de Administracao.

A lei determina as normas de circulacao, os requisitos dos condutores, do
alvara de licenca, da operacdo, as condicdes de inobservancia da lei, explicitando as
infracdes e as penas pecuniarias, 0s recursos, a suspensao e cassagao dos alvaras de licenca
€ a remuneracao.

ADMINISTRAGAO DO TRANSPORTE ESCOLAR

A administracdo do sistema esta afeta a Secretaria Municipal de Administracao,
encarregada de organizar e manter cadastro dos condutores dos veiculos; fiscalizar o
cumprimento das normas previstas na lei; elaborar tabela de precos, que sera fixada por
decreto; fiscalizar os servigos; autorizar alvara de licenga.

A Secretaria Municipal de Financas mantém o Cadastro Municipal para os
veiculos que operam no transporte escolar, e expede o alvara de licenca para exploracao do
servigo.

10.6.4. SERVICO DE TAXI

ESTRUTURA DO SERVICO DE TAXI

O servico de taxi no municipio, regulamentado pela Lei 1.083/1984, estrutura-
se em quatro pontos, sendo dois no calcadao, um no terminal rodoviario € um no terminal
urbano, com a frota nao apresentando caracterizagao, com a tarifa definida por decreto.
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DEMANDAS DO SERVICO DE TAXI

N&o ha registro das demandas relativas ao servigo de taxi.

EQUIPAMENTOS DO SERVICO DE TAXI

Os pontos de taxi sdo dotados de cabine em alvenaria, com infra-estrutura de
apoio, incluindo telefone, sendo localizados na:

1. Praga Eduardo Virmond Suplicy, proximo a Rua Tenente Camargo;
2. Praga Eduardo Virmond Suplicy, proximo a Travessa Frei Deodato;
3. Praga da Liberdade, junto ao terminal urbano, na Av. Julio Assis Cavalheiro;
4. Praca da Liberdade, junto ao terminal urbano, na Av. Porto Alegre;
5. Praca Paulo Borghezan, na Avenida General Osorio - Bairro Cango;
6. Terminal Rodovidrio (Rodoviaria), no tunel, Av. Antonio de Paiva Cantelmo.

PONTO DE TAXI - PRACA DA CANGO E NA PRACA DA LIBERDADE
Fonte: Lahsa — Acervo 2016.
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PONTO DE TAXI - PRACA EDUARDO VIRMOND SUPLICY, PROXIMO A TRAVESSA FREI DEODATO.
Fonte: Lahsa — Acervo 2016.

A Lei Federal n°® 12.468/2011 estabelece que municipios a partir de 50 mil
habitantes devem ter os seus taxis munidos de taximetros.

A regulamentagéo da frota do municipio de Francisco Beltrdo entrou em vigor a
partir da publicacdo da Lei n° 4.424 de 2016 que estabelece normas para a instalagéo de
taximetros nos automoveis de aluguel, denominados "taxis".

Antes da lei a cobranga das corridas leva com consideracgéo o local onde esté o
cliente e a quilometragem percorrida, respeitando valores que sédo estabelecidos pela
Prefeitura. O uso do taximetro deve trazer maior confiabilidade aos usuarios.
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OPERACAO DO SERVICO DE TAXI

O projeto torna obrigatéria a instalacdo do equipamento em todos os taxis de
Beltrdo e deve ser utilizado nas corridas efetuadas dentro dos limites do municipio.

Os taximetros deverdo ser cadastrados no Debetran (Departamento
Beltronense de Transito) e semestralmente devem passar por afericdo do Inmetro. As
despesas para aquisicao, instalacéo e afericdo serdo de responsabilidade dos taxistas. Com
a aprovacdo da Lei, os profissionais terdo prazo de 60 dias para se adequarem a norma.
Quem nao atender a determinacao fica sujeito a multa, que varia de R$ 224,10 a R$ 448,20,
dependendo a infracdo. O valor da multa € estabelecido pela URM (Unidade de Referéncia
do Municipio). Hoje uma URM equivale a R$ 44,82.

Determina ainda que a Bandeira 2 sera utilizada aos sabados, a partir das 13h,
domingos, feriados e nos dias Uteis a noite, das 22h as 06h. Nas demais situacdes usa-se a
Bandeira 1, cujos valores sao menores. Também sdo estabelecidos os seguintes precos:
tarifa inicial de R$ 8,90, para bandeiras 1 e 2; para o quildmetro rodado, tarifas de R$ 3,30
para bandeira 1 e R$ 4,20 para a 2; para a hora parada o valor sera de R$ 29,00 para as
duas bandeiras. Os reajustes de valores serao definidos mediante andlise da planilha de
custos, sendo necessario o aval do Conselho Popular.

Desde o ano passado, 2015, esse assunto vinha sendo debatido com a
categoria dos taxistas. Em fevereiro deste ano, por iniciativa do Legislativo, foi realizado um
encontro com os taxistas para tratar do tema. No municipio sao 30 profissionais que atuam
nesta funcao. Na oportunidade eles puderam opinar e ficou decidido que poderiam
apresentar sugestoes sobre o sistema de funcionamento e valores.

Na sequéncia a Camara encaminhou sugestdo ao Executivo para que fosse
criada a Lei, visto que o projeto precisava ser de iniciativa da administragdo municipal.

Os taxis aguardam nos pontos e os usuarios para la se dirigem ou fazem uma
solicitagdo por telefone. A tarifa é estabelecida por decreto do prefeito, computada por
quilébmetro rodado.

FROTA DE TAXIS

A frota é formada por automodveis, que nao apresentam caracteristicas
especiais, pois ndao ha uma padronizagao da frota.

10.6.5. SERVICO DE MOTO-TAXI

A Lei n® 3178/2005 regulamenta e a autoriza o exercicio da atividade privada
de transporte individual de passageiros por meio de motocicletas de aluguel (moto-taxis) no
ambito do Municipio de Francisco Beltrao.

ESTRUTURA DO SERVICO

A atividade de transporte por moto-taxi no ambito do Municipio de Francisco
Beltrdo tem regime privado, com relevante interesse publico, ficando subordinado o seu
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exercicio a uma autorizacdo publica municipal prévia, de carater precario, destinada a
verificar o preenchimento pelo particular dos requisitos legais necessarios:

Moto-taxi: veiculo tipo motocicleta, qualificado como veiculo de aluguel
perante o DETRAN/PR, utilizado para o transporte particular individual de passageiros no
ambito do Municipio de Francisco Beltrdo, mediante autorizacdao do Municipio; Moto-taxista:
proprietario e condutor do moto-taxi, devidamente autorizado pelo Municipio para o exercicio
da atividade particular de transporte individual de passageiros no ambito do Municipio de
Francisco Beltrao;

- Passageiro: individuo que se utiliza do servio de transporte a que se
refere esta lei; Autorizagdo prévia: ato administrativo que concede ao
interessado uma autorizacdo prévia para o exercicio da atividade de moto-
taxista, para o fim de apresentacdo perante o DETRAN/PR, como requisito a
obtencdo naquele Departamento da qualificacao de veiculo de aluguel e da
respectiva placa vermelha para a motocicleta;

- Autorizagao: ato administrativo que autoriza definitivamente o interessado
a exercer a atividade de moto-taxista no ambito do Municipio de Francisco
Beltrao, a partir do reconhecimento do preenchimento de todos os requisitos
dispostos em lei;

- Termo de Autorizagao: instrumento firmado a partir da autorizacao,
contendo a qualificacdo do moto-taxista, os dados relativos ao seu moto-
taxi, o nUmero da autorizacdo, o ponto em que ird atuar, a forma de fixacdo
da tarifa, os direitos e as obrigagdes do moto-taxista, as prerrogativas do
Municipio e os direitos dos passageiros;

- Credencial: documento emitido pelo Municipio que comprova a autorizagao
e que deve ser portado pelo moto-taxista sempre que estiver em atividade,
cuja apresentagao € obrigatdria sempre que exigida por autoridade municipal
ou por agente da policia militar.

- Ponto: local de parada e estacionamento dos moto-taxis durante o
exercicio de suas atividades;

- Tarifa: preco fixado pelo Municipio para o transporte de passageiros pelos
moto-taxistas.

O servico de servigo publico de transporte individual de passageiros através de
motocicletas de aluguel, conhecido como moto-taxi, é regulamentado pela Lei N°
2.860/2001, sendo o servico prestado diretamente ou mediante delegacao a empresas e
profissionais autbnomos, sob regime de permissao ou autorizagao.

PONTOS E TARIFAS DOS MOTO-TAXIS

A localizagdo dos pontos sao regulados por Decreto do Chefe do Poder
Executivo Municipal, tendo em vista o interesse publico, de forma a atender a demanda e a
conveniéncia dos passageiros, do transito e o projeto urbanistico da cidade, definindo ainda
0 nimero de moto-taxis por ponto e os demais detalhes pertinentes. E proibido o embarque
de passageiros nos pontos de Onibus e de taxi.

As tarifas cobradas no exercicio das atividades de moto-taxi sao
regulamentadas por ato do Decreto do Chefe do Poder Executivo Municipal, com base nos
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custos da atividade, no fluxo e na demanda de passageiros e em funcdo das caracteristicas
do sistema viario e de transporte do Municipio, buscando o equilibrio entre o devido
reembolso aos moto-taxistas pela atividade e a modicidade da tarifa para os passageiros.

e N N 4 = i

PONTO DE MOTO-TAXI — TERMINAL RODOVIARIO E RUA ROMEU L. WERLANG PROXIMO
Fonte: Lahsa — Acervo 2016.

DEMANDAS DE MOTO-TAXIS

Ha dificuldade de identificar as demandas do transporte individual de
passageiros através de motocicletas de aluguel, o moto-taxi.

OPERACAO DO SERVICO DE MOTO-TAXI

Compete ao Municipio a permissdao ou autorizacdo para a prestagao de servico
publico de transporte individual de passageiros por meio de veiculo automotor do tipo
motocicleta, podendo ser operado por profissionais autonomos e entidades representadas
por sociedades comerciais ou civis prestadoras de servigos, cooperativas ou associagoes,
com sede e foro no Municipio de Francisco Beltrdo.

E proibido 0 embarque de passageiros nos pontos de 6nibus e de taxi.
FROTA DE MOTO-TAXIS

A frota, por lei, € formada por motocicletas com poténcia minima de motor de
124 cc e poténcia maxima de motor de 250 cc, dotados de equipamentos de seguranca
exigidos pela legislacdo de transito.

A frota terd como nimero maximo de motocicletas de aluguel até 65 motos,
sendo 45 para autonomos e 20 para empresas, sendo o permissionario proprietario do
veiculo.

LEGISLACAO DO SERVICO DE MOTO-TAXI

A Lei n® 2.860/2001, que regulamenta o servico publico de transporte individual
de passageiros através de motocicletas de aluguel, define os aspectos relativos as exigéncias
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referentes aos veiculos, as condicOes para a delegacdo a empresas e profissionais
autbnomos, sob regime de permissao ou autorizacdo; os procedimentos licitatérios, a
definicdo da frota (até 65 motos, sendo 45 para autbnomos e 20 para empresas); os direitos
e deveres dos usuarios; as obrigacOes das empresas e autbnomos operadores do servico e
dos motoristas.

10.6.6. TRANSPORTE DE CARGA

O transporte de carga em Francisco Beltrao nao se apresenta bem coordenado,
uma vez que nado possui uma regulamentagao especifica para o setor.

ESTRUTURA DO TRANSPORTE DE CARGA

O transporte de carga nao esta estruturado no municipio, pois ndo ha um
tratamento especial para a area, como por exemplo, a definicao de rotas para a circulagao
de caminhdes, mesmo se a estrutura do sistema viario compreenda uma classificacao
hierarquica, na qual podem-se identificar vias para o trafego de veiculos de carga.

As vias que pela legislacdo da hierarquia viaria sdo destinadas a circulacdo do
trafego de carga podem ser verificadas no quadro a seguir.

QUADRO 10.6.6.1. VIAS PARA O TRAFEGO DE CARGA SEGUNDO
A LEI DE HIERARQUIA VIARIA

- HIERARQUIA: FUNGAO: VIA:

ANEL EXTERNO Sao as vias que formam um anel de Perimetral Norte, Estrada de
contorno da malha urbana mais periférica, Sdo Marcos, Av. Duque de
com a finalidade de desviar o trafego Caxias, PR-483, PR-180, Parte
pesado e de passagem da malha. da Av. Luis Antbnio Faedo,

Clevelandia, Antonio L. Sabadin.

VIA COLETORA E_a via que te,m a fungao de coletar e Ruas Dom Pedro II, Bela Vista,

distribuir o trafego local e de passagem, Tenente Camargo e do

formando um sistema de vias interligando a  Lonqueador.
malha urbana.

VIAS DE ACESSO  Sua fungdo basica é permitir o acesso a Av. Julio Assis Cavalheiro
area urbana do Municipio

VIA DE Via que tem como funcdo basica

CONTORNO interligar as diversas rodovias que acessam
a cidade, evitando o trafego intermunicipal
de carga pesada e de passagem pelas
demais vias do sistema viario urbano.

De acordo com o Plano de Sinalizacdo Viaria Urbana, elaborado em 2004 pela
Maxi Engenharia Ltda, que define uma estruturacdo viaria para a cidade, algumas vias sao
destinadas a circulagdo de veiculos de carga, conforme demonstrado no quadro a seguir.
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QUADRO 10.6.6.2. VIAS PARA O TRI:\,FEGO DE CARGA, SEGUNDO O PLANO DE
SINALIZACAO VIARIA URBANA

HIERARQUIA FUNCAO VIA

Rodovias PR-180, PR-483, PR-
566, Rua Atilio Fontana, Rua
Antonio Silvio Barbieri, Rua
Porto Alegre, Rua Unido da
Vitoria e Rua Santa Maria

ARTERIAIS Vias destinadas ao acesso e distribuicdo,
com maior intensidade de trafego,
constituindo-se nas principais vias de
comércio e servicos.

Goretti.
S3ao vias que fazem a ligacdo entre Rodovia PR-180, Ant6nio
FARLARITRAE bairros, direcionando o trafego de carga Carneiro Neto, Luiz Ant6nio
para as rodovias que dao acesso ao Faedo, Unido da Vitdria,
municipio. Contorno Norte, Antonio
Silvio Barbieri, General Osorio,
Floriandpolis.

O mesmo Plano considera que o frete ndao tem uma regulamentacao e o
transporte de carga € efetuado pelas transportadoras da cidade, além de identificar rotas de
caminhdo, definidas pelas rodovias PR-180, que conecta 0 municipio com os municipios de
Dois Vizinhos e Pato Branco; PR-566, que faz a ligagdo com Itapejara do Oeste; e PR-483,
que liga a cidade com Realeza, informando ainda sobre o conflito com o trafego local, que
reflete na pavimentacdo, além de observar que o anel vidrio (contorno), que nao tem
sinalizacao informando sobre a rota de caminhao.

O Plano também propde uma rota de caminhdes definida pelas vias: Rodovia PR-
180, Antonio Carneiro Neto, Luiz Antonio Faedo, Unidao da Vitdria, Contorno Norte, Atilio
Fontana, Porto Alegre, Santa Catarina, Cristo Rei, Nossa Senhora das Gragas, General
Osério, Antonio Silvio Barbieri, bem como a definicdo de areas de estacionamento
regulamentado para carga e descarga, com a sinalizagao dos pontos de frete.

Entre as medidas administrativas proposta consta a estruturacdo para a
operacao da sinalizacdo, a regulamentagao da estrutura do sistema viario e a atuacdo do
policiamento.

O mapa Transporte de Carga identifica as vias destinadas ao trafego de carga,
segundo a classificacao hierarquica definida pela legislacao e pelo Plano de Sinalizacdo Viaria
Urbana, apresentando a rota de caminhdes que é proposta no Plano.

EQUIPAMENTOS DO TRANSPORTE DE CARGAS

Os equipamentos destinados ao transporte de carga podem ser definidos como
pontos ou locais para o frete, que se distribuem pela cidade, localizados em alguns postos de
abastecimento de combustiveis, pois recebem caminhdes, que ficam aguardando novas
cargas.

POLOS GERADORES DE CARGA

Os polos geradores de carga sao caracterizados como as transportadoras e as
atividades que demandam a utilizagdo de caminhdes, como as industrias.
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Um dos polos geradores mais representativo corresponde a BRF Brasil Foos
(antiga SADIA), pois pela sua producdo acarreta um significativo trafego de caminhdes, seja
para receber a matéria prima, constituida por sejam, aves e suinos, seja para a distribuicao
do produto processado.

A AMBEV é considerada uma das maiores companhias de bebidas do mundo,
sendo responsavel pela produgdo, distribuicdo e comercializagao de cervejas, bebidas nao
carbonadas e refrigerantes. Esta empresa, que era um grande podlo gerador de trafego de
caminhdes, estava localizada no centro da cidade e recentemente se transferia para um
terreno no Bairro Agua Branca, junto a PR-483.

Outras industrias também sdo geradoras de transporte de carga. As
transportadoras sao outras fontes de transporte de carga, distribuindo-se por diversos
bairros.

ADMINISTRAGAO E FISCALIZAGCAO DO TRANSPORTE DE CARGAS

Nao foram identificadas agles relativas a administragdo e a fiscalizacao do
transporte de carga, ndo havendo na administracdo publica um érgao que se ocupe do setor.

A inexisténcia de uma estrutura funcional que defina e discipline o transporte
de carga acarreta uma situacao de conflito entre o trafego urbano e rodoviario, gerando
tensdes, além de ocasionar um desgaste da pavimentacdao de vias que nao estdo
dimensionadas para suportar os volumes e peso de veiculos que por elas circulam,
especialmente nos periodos de safra.

O escoamento da producdo agricola também é um condicionante do transporte
coletivo de carga, pois em fungdo de suas origens e destinos, afetam a circulacdo de veiculos
no municipio, notadamente durante os picos de producao.

Cabe ao DEBETRAN, 6rgdao responsavel pelo transito e transporte com
circunscricdo no municipio, a responsabilidade pela administracdo e a fiscalizagdo do
transporte de carga.
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10.6.7. TRANSPORTE AEREO

O transporte aéreo no municipio é feito no Aeroporto Municipal Dr. Paulo
Abdala, localizado no bairro Aeroporto.

O equipamento do aeroporto consiste em um terminal, que apesar de pequeno,
dispOe de boas instalagdes, com um estacionamento e uma pista de pouso em pavimentagao
asfaltica.

10.6.7.1. AEROPORTO MUNICIPAL DE FRANCISCO BELTRAO

Esta tramitando na ANAC projeto de modernizagdo e ampliacao do aeroporto
Paulo Abdala, a reforma permitird que a pista receba avides de até 72 passageiros. Os
detalhes do projeto, executado dentro do Plano de Aviagao Regional, do governo federal. A
reforma inclui: um aeroporto totalmente novo, com uma pista melhor, maior area de escape,
novos terminais e, principalmente, mais seguro. O projeto apresentado € o mesmo
protocolado junto a Secretaria de Aviacao Civil (Sac), érgao que coordena as agdes nos
aeroporto regionais de todo o pais.

Pelo projeto, o aeroporto tera uma pista com nova estrutura — para receber
maior carga de peso — e sera reduzida em comprimento, mas tera maior area de escape —
de 75 metros laterais e 150 nas cabeceiras. Segundo o comandante Clairton Hammer, da
Phenix, empresa que elaborou a proposta, a nova configuracao permitira a operacao de
aeronaves do modelo ATR-72 600, iguais as utilizadas pela Azul Linhas Aéreas.

Com as modificacOes, o aeroporto passara da classe 1C (para avides de até 10
mil kg) para a 3C (de até 25 mil kg). “Inicialmente, o projeto previa a classificacdo do
aeroporto como 4C, o que nao justificaria o investimento de cerca de R$ 300 milhdes
proposto, por isso adequamos o projeto para receber aeronaves dentro da realidade e
limitacdes que a area permite sem tanto custo”, explicou Hammer.

A administragdo municipal ird declarar de utilidade publica uma area de 70 mil
m2 e posteriormente adquiri-la para prosseguir com o projeto, que ainda esta sob analise da
SAC. A expectativa é que as obras iniciem 0 ano 2017, com investimentos de cerca de R$ 35
milhoes.

O que permite a viabilidade do investimento, é que pela primeira vez o
municipio pode ter uma linha aérea viavel, gracas ao subsidio do valor da passagem que o
projeto contempla. O diferencial de agora € que o Plano de Aviacdo Regional também prevé
que, além dos investimentos na estrutura dos aeroportos, as passagens sejam subsidiadas, é
um desconto de cerca de 60% que serve de estimulo e mais acessivel a populagao.

Depois das obras concluidas, o Municipio tera de atrair uma empresa
interessada em operar a linha aérea comercial.
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FACHADA PRINCIPAL DA ESTACAO DE PASSAGEIROS DO AEROPORTO MUNICIPAL

Fonte / Foto: Jornal de Beltrdo

Aeroporto Dr. Paulo Abdala Nl

IMAGEM AEREA DO AEROPORTO MUNICIPAL DR. PAULO ABDALA
Fonte / Foto: Google Earth
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10.7. ASPECTOS DA ACESSIBILIDADE

A questdo da Mobilidade Urbana tem recebido atencdo especial nos ultimos
anos, devido aos crescentes problemas com congestionamentos, seguranca de pedestres,
aumento dos nimeros de acidentes de transito, dificuldade de acesso a espacos publicos,
falta de integracdo dos meios de transporte, acessibilidade inexistente ou limitada para
pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida, entre outras questdes que impactam
negativamente a utilizagdo do ambiente urbano pelo cidaddo. O assunto é tema do Estatuto
das Cidades, instituido pela Lei federal n® 10.257/2001, a qual tornou obrigatério que
municipios com mais de 500 mil habitantes elaborassem planos integrados de transporte
urbano. Mais tarde, em 2004, a Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano e a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel, ambas criadas pelo Ministério das Cidades,
enfatizaram a importancia de acdes para viabilizar o crescimento urbano sustentavel e a
utilizacdo igualitaria dos espacos publicos. Em janeiro de 2012, a instituicdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana (Lei federal n® 12.587), conferiu nao somente maior
relevancia, mas, também, prioridade ao tema, ao determinar que municipios brasileiros com
mais de 20 mil habitantes devem elaborar, até abril de 2015, Planos Municipais de
Mobilidade Urbana, sob pena de nao terem acesso a verbas federais para projetos nessa
area até a respectiva adequacao. Trazendo como a primeira de suas diretrizes, essa lei cita
especificamente a acessibilidade universal, ratificando a importancia da adogao dos critérios
e normas de acessibilidade como pilares fundamentais dos Planos Municipais de Mobilidade,
tendo como parametros as Leis federais n® 10.048 e 10.098, de 2000, bem como o Decreto
federal n® 5.296, de 2004, que as regulamenta, além de considerar os critérios de
acessibilidade estabelecidos na Convencdo sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia,
aprovada pela ONU em 2006 e ratificada pelo Brasil em 2008, ganhando status de emenda
constitucional em 2009. Trata-se, portanto, de grande oportunidade para que os municipios,
ao desenvolverem seus Planos Municipais de Mobilidade Urbana, nao deixem de incorporar,
de forma abrangente, os fundamentos do Desenho Universal, bem como os demais direitos
das pessoas com deficiéncia, reiterando-os na legislacdo local e ampliando o seu
cumprimento.

10.7.1. DIRETRIZES MUNICIPAIS

S3ao acdes de forma articulada com os demais érgaos publicos municipais,
atuando:
L. No assessoramento ao governo municipal nos assuntos relativos as
pessoas com deficiéncia e suas familias;
I1. Na formulagdo e proposicao de politicas publicas e diretrizes para o atendimentos as
pessoas com deficiéncia e suas familias;
III. Na coordenacao da implementagao de projetos e acdes publicas inclusivas, atuando
de forma articulada com as demais Secretarias Municipais e outros dérgaos e
entidades da administracao publica municipal;

IV. Na interlocucdo com entidades da sociedade civil ligadas a deficiéncia,
apoiandosuas iniciativas e oferecendo canal de comunicagao;
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V. Na formulagao e execucao, direta ou indiretamente, com apoio de instituicdes
publicas ou privadas, de programas, projetos e agOes para pessoas com deficiéncia
e suas familias; e

VI. Na promogao de estudos e pesquisas sobre a realidade local das pessoas
com deficiéncia, visando fornecer subsidios para que o governo municipal
possa aprimorar as politicas publicas em pratica e, também, desenvolver
novas agoes.

O Plano Municipal de Acessibilidade pode ser inserido como artigo na Lei do
Plano Diretor Municipal juntamente com a Lei de Mobilidade Urbana ou apresentado como
projeto de lei municipal de forma independente, conferindo ao tema a relevancia que deve
ter no desenvolvimento de todas as cidades.

Como objetivos gerais para a elaboragao do Plano Municipal de Acessibilidade
poderemos destacar algumas acOes de forma a antecipar problemas
futuros e corrigir vicios no municipio:

L. Utilizacdo dos padrdes e normas de acessibilidade arquitetonica, urbanistica e
comunicacional, bem como dos principios do Desenho Universal, como parametros
fundamentais para o planejamento, implementacdo e fiscalizagdo de projetos
municipais nas areas de engenharia, arquitetura, urbanismo, transporte,
mobilidade urbana e infraestrutura;

II. Adequacao dos espacos, servicos, equipamentos e mobilidrio urbano publicos ja
existentes, de acordo com os preceitos do Desenho Universal, a legislacao federal
vigente sobre acessibilidade e as normas técnicas especificas, em especial a ABNT
NBR 9050;

III. Desenvolvimento de projetos para implementacao de rotas alternativas acessiveis
em regides de grande circulacao, como polos geradores de trafego;

IV. Integracdo entre as politicas publicas de transporte, transito,
desenvolvimento urbano, habitacdo, saneamento basico, urbanismo,
planejamento, gestao do uso do solo e meio ambiente;

V. Estimulo a atuacdo da sociedade civil organizada para o enderecamento das
demandas das pessoas com deficiéncia, permitindo sua participagdo no processo
de revisao, adequacao e fiscalizacao do espaco publico urbano; e

VI. Estimulo ao desenvolvimento tecnoldgico para obtencdo de novas solugoes
em termos de acessibilidade e usabilidade do espaco publico urbano,
fomentando a consonancia com os principios do Desenho Universal.

A concepgao, implementacdo e reforma de quaisquer projetos arquitetonicos,
urbanisticos, paisagisticos e de transporte deverdo atender aos principios do Desenho
Universal, bem como estar em conformidade com as normas técnicas de acessibilidade da
Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), especificamente a ABNT NBR 9050 e
demais referéncias normativas complementares.
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10.7.2. ESPACOS PUBLICOS, EQUIPAMENTOS
E MOBILIARIO URBANO

Em qualquer obra de construgao, ampliagdo ou reforma de vias, pracas,
logradouros, parques e demais espacos de uso publico, o Poder Executivo Municipal e as
empresas concessionarias municipais responsaveis pela execugdo deverdo garantir o livre
transito e a circulagdo segura de todas as pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia e
mobilidade reduzida, durante e apds a execucao do projeto, tendo como referéncia as
normas técnicas da ABNT, em especial a NBR 9050 e demais referéncias normativas de
acessibilidade.

A instalagdo de equipamentos e mobilidrio urbano, sejam eles temporarios ou
permanentes, devera seguir critérios de posicionamento que levem em conta o seu tamanho
e impacto na circulacdo pelo passeio publico, visando nao interferir na faixa livre acessivel,
conforme normas da ABNT e das demais referéncias normativas vigentes. Como por
exemplo:

L. Marquises, toldos, placas e demais elementos de sinalizacao, postes de
energia e iluminacao, hidrantes;
II. Os telefones publicos e os terminais de autoatendimento de produtos e servicos;

III. Lixeiras, caixas de correio, bancos, dispositivos de sinalizacdo e controle
de transito, abrigos de 6nibus;

IV. Botoeiras, comandos e outros sistemas de acionamento de equipamentos
e mobiliadrio urbano; e

V. As espécies vegetais que possuam projecao sobre a faixa livre destinada a circulacdo
de pedestres.

E  proibida a instalacdo de componentes construtivos sob a forma de degraus, canaletas
para escoamento de agua, obstaculos e declives, entre outros elementos de urbanizacao,
que possam vir a dificultar a circulagao de pessoas, principalmente aquelas com
deficiéncia e mobilidade reduzida, em passeios e calcadas de parques, pragas, vias, areas
externas de edificacdes e demais espacos de uso publico ou coletivo. Os elementos de
urbanizacdo ja existentes, que nao possam ser imediatamente reposicionados a fim de
garantir a faixa livre acessivel, deverdao ser adequadamente sinalizados de acordo com as
normas técnicas vigentes.

10.7.3. CALCADAS - PROPOSTA

As calcadas deverao seguir os padroes contidos nas normas da ABNT e demais
referéncias normativas, apresentando uma faixa livre de circulagdo com largura minima
recomendada de 1,50 m, sendo o minimo admissivel 1,20 m. Os potenciais obstaculos
aéreos, como placas ou faixas, deverdo estar localizados a uma altura superior a 2,10 m. A
inclinacdo transversal das calcadas, passeios e vias, ndo podera ser maior do que 3%, sendo
a maxima inclinagao longitudinal permitida de 8,33%.

Os materiais para pavimentacao, reforma ou ampliacao de calgadas deverao
permitir uma superficie antiderrapante, com caracteristicas mecanicas de resisténcia,
nivelamento uniforme e que propicie sua facil substituicdo e manutencado. As grelhas e juntas
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de dilatacdo dos passeios devem estar, preferencialmente, fora do alcance do fluxo principal
de circulagdo. Em rotas acessiveis, quando instaladas transversalmente, as grelhas e juntas
de dilatacao nao devem ter espessura maior do que 15 mm.

A responsabilidade pela adaptacao e manutencao permanente das calcadas e
dos passeios em pracas, parques, largos, vias estruturais e demais espagos publicos sera do
Poder Executivo Municipal,

O Poder Executivo Municipal podera criar um ou mais padroes de calcadas,
podera estabelecer prioridades, estabelecendo rotas estratégicas, que abranjam servicos
basicos, como escolas, hospitais, bancos, correios, paradas de embarque e desembarque de
passageiros, as quais terdo prioridade no redesenho de suas calcadas, podera estabelecera
meta anual de metros lineares de calcadas a serem adaptadas em passeios publicos
municipais.

Fica a cargo do responsavel pelo imdvel particular a adaptagdo e manutencao
da calgada localizada em frente a sua propriedade, de acordo com o padrao estabelecido
pela Prefeitura Municipal, tendo em vista os critérios de desenho previstos nas normas
técnicas de acessibilidade.

O prazo para adequacao e o valor da multa para o caso de nao cumprimento da
obrigacdo serao estipulados em lei especifica.
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MODELO DE PADRONIZAGAO DE CALGADAS
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10.8. SINTESE DO DIAGNOSTICO - MOBILIDADE

ASPECTOS CONCEITUAIS

A determinacdo de parametros que qualifiquem uma andlise sintética dos
pontos relevantes do diagndstico, definindo uma Avaliagdo Tematica Integrada, é efetivada
através da metodologia que tem como referenciais itens relativos a pontos fortes e fracos.

Dentro dos pontos fortes, estao os aspectos positivos a serem explorados e/ou
otimizados para proporcionar uma melhor qualidade de vida para os habitantes do municipio.

Ja os pontos fracos sdo os problemas que existem e que condicionam o
desenvolvimento do municipio negativamente, sendo impossivel altera-los.

QUADRO 10.8.1. AVALIAGAO TEMATICA DO SISTEMA VIARIO SEGUNDO A
METODOLOGIA DE PONTOS FORTES E FRACOS

PONTOS FORTES:

A malha rodoviaria municipal € ampla, ligando a
sede, os distritos e as diversas localidades.

O municipio apresenta uma lei que regulamenta a
configuracdo do sistema viario, Lei No 2.549/96,
que define as diretrizes de arruamento do
municipio, determinando a hierarquia e tragado
basico das vias, com foco na cidade de Francisco
Beltrao.

inclusdo de novos
melhoria na

Gestao eficiente, com a
instrumentos reguladores e
fiscalizacdo do transito.

Implantacdo de novas conexdes viarias, inclusive
com a implantagdao de novos viarios de circulagdo
de veiculos.

A drea exclusiva de pedestre, que se incorpora a
praca, e apesar de constar de apenas uma quadra,
referencial para o local, para o centro da cidade.

As calcadas, especialmente as da area central,
estdao em processo de transformagao, com a
substituicao  do revestimento em lajotas de
concreto, em cimento alisado para um padrao mais
moderno, composto de paver, com setores
coloridos, que demarcam o caminhamento e
bordas junto ao alinhamento predial e ao meio-fio,
além de ter elementos em relevo que definem um
piso tatil, para auxiliar os portadores de
necessidades especiais.

A cidade apresenta boa sinalizagdo vertical e
horizontal.

Possui um Sistema de Transporte Integrado, que
diminui tempos de espera e interliga diversas
regides da cidade.

PONTOS FRACOS:

Relevo ondulado que ocasiona aclives e
declives nas vias.

Complementacdao das rodovias municipais e
novas ligacdes rodoviarias entre distritos e
localidades.

Falta de ligagOes viarias na sede e distritos.

Vazios urbanos a serem ocupados com vias
gue respeitem a configuragao do terreno.

Complementacao das rodovias municipais e
novas ligagdes rodovidrias entre distritos e
localidades.

Inexisténcia de pavimentacdo de rodovias
e de novas ligagbes rodoviarias entre
distritos e localidades.

Falta de definicdo da divisao modal de
circulacdo de veiculos.

Necessidade de redefinicdo da hierarquia
viaria, ja que certas vias possuem definigdo
ambigua.

Polos geradores de trafego necessitam

de
intervencao.

Os Eixos de Comércio e Servicos ndo se
revelam como elementos de concentracao
de atividades que geram trafego.
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Na area central ndo é possivel distinguir o
Anel Central como um elemento continuo e
prioritario com relagdo a circulacao de
veiculos.

O Anel Externo nao é continuo.

O Terminal Liberdade ndo apresenta infra-
estrutura suficiente para o fluxo de pessoas
que transitam pelo local.

N3o ha padronizagao dos taxis.

QUADRO 10.8.2. SINTESE CDP - MOBILIDADE

CARATER:
TC urbano

Linhas existentes

- Demandas

' Terminal Liberdade

- Pontos de 6nibus
Frota

. TC rural

- TC intermunicipal
. Transporte escolar
Taxi
- Moto-taxi
Transporte aéreo
_ Gestdo do transporte
_ Estruturacao
Rota de caminhdes

Locais de frete

" Pdlos geradores de
_ carga

Gestao do transporte

C

D

P

IDENTIFICAGAO:

Redimensionamento das linhas em fungao da
cobertura espacial.

' Avaliacdo das demandas, com o

dimensionamento das maiores cargas.

Estudo do terminal, especialmente a operagao e
a ampliacdo.

Falta de padronizagao.

Andlise da frota, visando a sua utilizagao nas
linhas de 6nibus.

Ampliacao do servico para uma melhor
abrangéncia.

Estudo da rodoviaria

. Avaliacdo visando a melhoria.

Redimensionamento e ampliacao dos pontos

- Avaliacao do servico.

Avaliacdo da localizacdo do aeroporto.

| Gestdo deficiente.

Falta uma estruturagao
Falta uma definicdo clara da rota de caminhdes

Falta a definicdo de pontos de frete

" Identificacdo e caracterizacdo dos pdlos
| geradores de carga

Gestao deficiente
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